KUEDUKICINE LICEUM HAKDLOWE 


Z WYDZIAŁEM HANDLU ZAGRANICZNEGO 
Izby Przemysłowo - Handlowej w Gdyni, (ul. Morska 79) 


PO LE CA 
| 


absolwentów 2-kl. Liceum oraz dyplomowanych absol- 
wenłów Ill klasy dła specjalizacji w handlu morskim 


NA POSADY I PRAKTYKI 


w przedsiębiorstwach handlo- 


wych, ekspedycyjnych, makler- 
skich, armatorskich, bankowych 
przemysłowych itp. 


Absolwenci Liceum władają językami obcymi, biegle stenografują i piszą 
na maszynie, posiadają znajomość księgowości, korespondencji handlo- 
$ wej polskiej i obcej oraz innych umiejętności potrzebnych w pracy 
> biurowej lub zewnętrznej w porcie. 


NY SYNA SP RANA NANA NINII A SI 


Dyrekcja Liceum Handlowego w Gdyni prosi o kierowanie zapotrzebowań na piśmie, względnie 
telefonicznie (16—40) w godz. 8-15, z zaznaczeniem stawianych wymagań od kandydatów i kan- 
dydatek pod względem specjalnych kwalifikacyj. 


Wykwalifikowanych i sumiennych pracowników biurowych i han- 
dlowych (sprzedawców, buchalterów, biuralistów, maszynistki 
stenotypistki) poleca: 


Społeczne Biuro Pośrednictwa Pracy przy Związku Żawodo- 
wym Pracowników Umysłowych w Handlu i Przemyśle 
Gdynia, ul. Mściwoja 10 — tel. 3209. Sekretariat czynny w poniedziałki i czwartki od 19.30 do 20,30 


DOM HANDLOWY POMMER I THOMSEN Śp. Z 0. 0. 
Gdvnia, Port Rybacki____ 


Import śledzi solonych i towarów kolonialnych 
Telefon nr 30-35 Adr. telegr. Thomsen Gdynia 


Te noze 


Polskie Towarzystwo Transportu Międzynarodowego 


SCHENKER i S-ka S. A. 
ul. Rotterdamska 3 GDYNIA 


telefon 2924 
adres telegr. „SCHENKERCO” 


J. BANKIER 


Import — eksport śledzi 


GDYNIA, Port rybacki 


Telefony: 11-96 i 11-97. Adres telegraficzny: „BANKIER". 
Bank Gospodarstwa Krajow. Gdynia. P.K.O. Warszawa 144.199 


dyński Import Śledzi 


G D YNI A HERRING LM PO R T) 
<| Import śledzi solonych, świeżych i mrożonych z Norwegii — Islandii — Anglii |J i 


Biura i Składy w Hali i Chłodni Rybnej — Telefon 21-84 i 28-84 


Adres telegraficzny: „ULIKI'' 


Towarzystwo Okrętowe | 


Połowów Dalekomorskich 


M EWA 


SPÓŁKĄ AKCYJNA w GDYNI 


BIURO CENTRALNE: GDYNIA Molo Rybackie 
TELEFONY: 18-37 Zarząd, 11-76 Biuro ogólne 
i Fabryka beczek, 11-67 Dział 
sprzedaży śledzi. 
Adres telegraf. „Mewaryb* 


WŁASNE MAGAZYNY ŚLEDZIOWE 

Własna nowocześnie urządzona 
fabryka beczek śledziowych — 
Gdynia, Port Rybacki, 


BAZA MORSKA: Scheveningen (Holandia) 
BANKI: Bank Gospodarstwa Krajowego 
Oddział w Gdyni, Powszecbny Bank 
Związkowy w Prolsce, S. A. od- 
dział w Gdyni, Bank Francusko- 
Polski oddział w Gdyni, P. K. O. 
Poznań, Nr 210 566. 


Polshie śledzie solone 
z własnych połowów na Morzu Półn. 
Własna flotylla rybacka 


P. K. 0. Nr. 210-654. 


a ŁŻŻŁŻZZŹÓĘĄ 


“i 


IMPORT ŚLEDZI 
HERRINGS - IMPORT 


GDYNIA 


Tel. prywatny 27-73 Hala Rybna 
Telefon biurowy: 28-63 


KONTO P. K. O. 210-410 - DOM BAN- 
KOWY DR J. KUGEL i S-KA W GDYNI 
ADRES TELEGR.: „BIKOW* GDYNIA 


DLA HANDLU KOLONIALNEGO 


IMPORT A EKSPORT 


NZ ZEE AE E ZE WA 
- HURTOWA SPRZEDAŻ TOWARÓW 


KOLONIALNYCH I OWOCÓW 
POŁUDNIOWYCH. 


G D Y N I A 
TO LUTEGO 21/22 
TELEFON 3400 3408. 


l 
STOWARZYSZENIE KUPCÓW 


a u 


BIURO BUDOWLANE 


F. SKĄPSKI i S-ka, INŻYNIEROWIE Sp. Akc. 


Wykonuje wszelkie roboty wchodzące w zakres BUDOWNICTWA 
a a 


Biuletyn Izby Przemysłowo - Handlowej w Gdyni 


J. Kwaśniewski - „MOŻLIWOŚCI EKSPORTU ME- 
BLI* — (referat wygłoszony na Zjeździe Okrę- 
gowym Związku Tow. Kupieckich na Pomorzu 
z okazji otwarcia Pierwszych Targów Meblo- 
wych'w Nowem n. W. „4%. . 202...» 

WIADOMOŚCI Z GDYNI 
Udział przedstawicieli Izby w hołdzie P. Mar- 

szałkowi E. Śmigłemu Rydzowi . . . ... : 
Wizyta IP. Wieepremiera inż. E. Kwiatkowskie- 
go w Izbie 
Nominacja Dyrektora Izby J, IKawezyńskiego . 
Posiedzenie Komisji Opiniodawczej Handlu 
Wewnętrznego przy Izbie .. . . . ..... 
Komisja dla spraw kredytowych Pomorza 
Działalność polskiej floty handlowej w maju br. 
Praca urządzeń przeładunkowych portu gdyń- 
skiego w maju br. 
Odprawa poczty zamorskiej za czas od 11 VII 
do 10 VIII br. 
Zmiany personalne w Izbie 
Zaprzysiężenie rzeczoznawców izbowych 


PO wwo KAJ ia 5 


WIADOMOŚCI MORSKIE 
Współpraca żeglugowa polsko-łotewska . . . 
Zmiany organizacyjne linii: Porty italskie — 
Gdynia 
Obroty towarowe portów Finlandii w r. 1937 , 
Nowy port w Finlandii 
Zmiana opłat portowych w Góteborgu 
Czas pracy w żegludze szwedzkiej 
Norwegia ma najmłodszą flotę handlową . . . 
Stawki dodatkowe do frachtów drzewnych 
Obniżka stawek frachtów drzewnych z Tallina 
Podział kosztów za postój wagonów w porcie . 


nz TR BaLSL., o$O te PALOG G sA GAJ 
b, Mo. DAJĄCY Fo A 


a DAAD FOR TO 


WIADOMOŚCI CELNE, IMPORTOWE 
I EKSPORTOWE 


Postępowanie z deklaracjami celnymi na- 
dawcówda e rA S i. S PAINE 
Zwolnienie eksportu pośredniego od podatku 
obrotowego uia £ ame m ALG 
Tegoroczne zbiory bawełny w Argentynie 
Argentyński rynek zbożowy . . . . . . . ... 
Dostawy polskich wyrobów alkoholowych do 
Stanów Zjednoczonych A. P. . . . . . ... 
Warunki zbytu materiałów do instalacyj elek- 
irycznycihewa Iranie". Jeż ko AWA 


Zmiany przepisów celnych i dewizowych, za- 
notowane przez P.LE. w okresie od 7 — 27 
czerwca br. 


ob DYA 0, Pty O OWC EJ © E E 


MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 
Firmy zagraniczne poszukujące 
z eksporterami polskimi 


kontaktu 


15 


16 


SPRAWY PODATKOWE 
Dowód z ksiąg handlowych 
Znaczenie dowodów rachunkowych 


SPRAWY KOMUNIKACYJNE 
Komunikacja pocztowo-lotnicza z Ameryką P. 
Przeliczenie kursów dewizowych dla trans- 
portów przez Gdynię i Gdańsk w komuni- 
kacji zdWęsrańe.. ZE. 10 BE ©. 
Trzeci tydzień międzynarodowych kontenerów 


SZKOLNICTWO ZAWODOWE 
Kwestia specjalizacji młodzieży w zawodach 
poiłówo-motskieEh a- sa. kci 
WYDAWNICTWA 
Vademecum drzewiarskie dla kupców i eks- 
porterów 
Informatory portowe G. A. M.-u 


PRZETARGI 
Przetarg Urzędu Wojewódzkiego Pomorskiego 

w TSA £OOETOW, 2 5 ca 2 WOJ 
Przetarg Dyrekcji Okręgowej Kolei Państwo- 
wych w Toruniu 
Przetarg Dyrekcji Okręgowej Kolei Państwo- 
wych w Poznaniu 
Przetarg Urzędu Morskiego w Gdyni 


OWO 1 SDADAJDA.A 0 Kaj © 


PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY NA WYBRZEŻU 
Krenika 
Brak dorszy na polskim rynku, słabe połowy 
przybrzeżne 
Pierwsze matiesy w Gdyni 
Próby motorowego lugra śledziowego „Ko- 
rab I" — Gdy. 114 
Usilna propaganda 'Niemiec za spożyciem tyb . 
Reorganizacja angielskiego przemysłu śledzio- 
wego 
Połowy i eksport śledzi szkockich 


9 POD 7 Tae ZWANY CC. 1. (ND 


en See «zip KMT o 0 w s SAIONO 


GDYŃSKI RYNEK OWOCOWO-KOLONIALNY 
Kronika: 
Sytuacja na rynku towarów kolonialnych . . . 
Transporty owoców i towarów kolonialnych 
Transakcje na gdyńskim rynku owocowym . . 
Zapasy owoców południowych na składach 
w porcie gdyńskim 
Import tureckich owoców suszonych do Polski , 
Kronika zagraniczna: 
Włochy regulują eksport letnich wczesnych 
OWOCÓW. day fm I REA a JE © mo AAl: 
Jugosławia zapowiada wzrost eksportu śliwek 
suszonych 
Widoki zbioru śliwek w USA. 


Nakładem Izby Przem.-Handlowej w Gdyni. 
Redaktor odpowiedzialny: Edmund Urbański 


Redaktor naczelny: Leon Godlewski 
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BIULETYN 


IZBY PRZEMYSŁOWO-HANDLOWEJ W GDYNI 
HANDEL I TRANSPORT MORSKI 


R 
BULLETIN 
af the Chamber af Industry 


and Commerce 


at Gdynia 


ROK VII | 


BULLETIN 
de la Chambre d'lndustrie 


et de Cammerce 


de Gdynia 


GDYNIA, 30 czerwca 1938r. 


MITTEILUNGEN 


der Industrie und Handels- 


kammer 


in Gdynia 


| NR 12 


Redakcja i Administracja: Izba Przem.-Handl. w Gdyni. — Ref. Prasowy, ul. 10 Lutego 24, tel. centrala 39-31 


Prenumerata: w kraju kwartalnie 450 zł, zagranicą 7,50 zł. 
Konto P. K. O. Nr. 204.415 — Cennik ogłoszeń wysyła się na żądanie. 


= — PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA = 


Możliwości eksportu mebli 
(referat wygłoszony na zjeździe okręgowym Związku Tow. Kupieckich 
na Pomorzu z okazji otwarcia Pierwszych Targów Meblowych w Nowem n.W.) 


OD REDAKCJI. 

W okresie od 26 VI — 10 VII br. odbyrcają 
się m Nomem n. Wislą pierwsze na Pomorzu 
„largi Meblarskie', Nore jak miadomo jest 
poważnym ośrodkiem przemysłu i rzemiosła 
meblarskiego, mającym dlugoletnią tradycję 
poza sobą. Przemysł i rzemiosło meblarskie 
m Nomem zasluguje przeto na uwagę zarówno 
na ich gospodarcze znaczenie, jak i możliwości 
eksportowe, dotąd słabo wykorzystane. Spra- 
mie przemyslu meblarskiego ro Nowem pośmwię- 
cimy specjalny artykuł, Obecnie uważamy za 
wskazane umieścić tekst referatu p. J. Kmaś- 
niewskiego wygłoszonego na Zjeździe Okręgo- 
wym Zmiązku Toro. Kupieckich na Pomorzu, 
który przedstawił zagadnienie eksportu mebli 
na rynki zagraniczne, podchodząc do tego za- 


sadnienia z punktu midzenia fachomegso 
i wskazań praktycznych. 
— 


Przemysł mebłowy w Polsce należy do 
Przemysłu o wielkich możliwościach chociażby 
Już dlatego. że posiadamy w Polsce wszystkie 
potrzebne surowce do produkcji mebli. biorąc 
oczywiście pod uwagę drzewo i forniery kra- 
Jowe, oraz dzielnych rękodzielników i archi- 
'ektów. dotychczas nienależycie wyeksp!oato- 
wanych. Niema mebli. czy to z drzew krajo- 
wych, czy też zagranicznych, którychby nasz 
rękodzielnik samodzielny, czy też zatrudniony 
w fabrykach nie mógł wykonać i niema pięk- 
niejszych 
projektowane przez naszych architektów me- 
blowych. Brak mu tylko dobrej organizacji, 
zwalczającej również niesolidną konkurencję 


lorm i proporcji w modelach niż za-. 


oraz organizującej rynki zbytu w kraju i za 
granicą. 

Na polu organizacji zbytu z powodzeniem 
pracowaćby mogła tak silna organizacja, jak 
Związek Towarzystw Kupieckich na Pomorzu. 
Związek ten objąćby mógł organizację zbytu 
wyrobów stolarskich przede wszystkim na Po- 
morzu, a potem w całej Polsce, mając oczywiś- 
cie na uwadze tylko polskich rękodzielników 
i polskie fabryki mebli względnie wyrobów 
stolarskich. W innych przecież krajach są 
zrzeszeni kupcy, zajmujący się z wielkim po- 
wodzeniem jedynie i wyłącznie sprzedażą wy- 
robów stolarskich. 


Modele i rysunki są jedynie ich podręczni- 
kami do zawierania umów i składania ofert. 
Kupiec taki należy obowiązkowo do korporacji 
kupieckiej, albowiem poważni hurtownicy nie 
kupują nic u kupców niezrzeszonych. 


Potrzebny kapital do eksportu mebli 
względnie wyrobów stolarskich również nie 
odgrywa zasadniczej roli. Większy warsztat 
rękodzielniczy i produkujące fabryki mebli 
niejednokrotnie mają na składzie gotowe meble 
w wartości nieproporcjonalnie wysokiej w sto- 
sunku do ich rocznego obrotu, zatem kapitał 
obrotowy jest inwestowany w składach goto- 
wych mebli bezprocentowo. Niejednokrotnie 
meble te czekać muszą kilka i kilkanaście mie- 
sięcy na kupca. Częściowe zmniejszenie skła- 
dów oraz uzyskanie krótkoterminowych spe- 
cjalnych kredytów eksportowych dałoby już 
pewien zaczątek kapitału do produkcji ekspor- 
towej. Jednak właściwym i niezaprzeczonym 
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kapitałem eksportera jest doświadczenie ku- 
pca, jego rzutkość i energia, 

Poza tym eksport wyrobów stolarskich 
zmniejszy bezrobocie, poprawi byt zairudnio- 
nych pracowników przy produkcji eksporto- 
wej wyrobów stolarskich. zwiększony eksport 
zwiększa obroty producenta, powiększa zapas 
dewiz bez koniecznych rekompensat i przyczy- 
nia się bodaj w części do poprawy bilansu 
handlowego. Eksport wyrobów stolarskich 
jest nakazem chwili i dodatnim objawem pań- 
stwowo-twórczym. 


Chodziłoby teraz o to, czy meble można 
eksportować i dokąd. czy jest za granicą zapo- 
trzebowanie na meble względnie inne wyroby 
stolarskie. Twierdzę, że tak. Meble i inne 
wyroby stolarskie można eksportować w wiel- 
kich ilościach do Wielkiej Brytanii. Południo- 
wej Afryki, Egiptu, Sudanu i Palestyny. — 
Niewątpliwie otworzy się również rynek 
w Hiszpanii. Wprawdzie Hiszpania przede 
wszystkim zakupy czynić będzie we Włoszech 
lub Niemczech. Z tymi krajami. importują- 
cymi surowce z zagranicy, polski przemysł 
wyrobów stolarskich w oparciu o własne tańsze 
surowce i mniejsze koszty produkcyjne, powi- 
nien z powodzeniem konkurować na rynkach 
świat., mimo braku takich. jak w Niemczech 
świetnie mechanicznie urządzonych warszta- 
tów i fabryk wyrobów stolarskich. Twierdze- 
nie co do zbytu wyrobów stolarskich na ryn- 
kach zagranicznych opieram na własnych do- 
świadczeniach. Dla przykładu kilka faktów. 


Podczas mojej bytności w Anglii dowie- 
działem się w Generalnym Konsulacie RP. 
w Londynie, że jedna firma angielska zamówi- 
la sypialnie w poznańskiej firmie. Firmie poz- 
nańskiej wysłano calą gotową sypialnię do 
Poznania na wzór. opłacając koszty transpor- 
towe do Gdyni. Londyńska firma chciała za- 
mówić 15 sypialń tygodniowo, czyli 60 mie- 
sięcznie przez próbny okres 3 miesięcy, czyli 
efektywnie deklarowała się na zakup 180 sy- 

ialń. Poznańska firma po otrzymaniu mode- 
ki w oryginalnej wielkości nie reagowała już 
więcej. Minęło kilka miesięcy, a londyńska 
firma nie otrzymała ani nowowyprodukowa- 
nych sypialń, ani też wzoru z powrotem, — 
Wskutek tego też ta firma angielska straciła 
zupełnie zaufanie do eksporterów polskich 
i prawdopodobnie nie da się już nakłonić do 
nawiązania stosunków handlowych z polskimi 
eksporterami. Ale to jest na szczęście tvlko 
jedna firma angielska, a takich dużych firm 
jest tam jeszcze wiele. Zwrócono sie na przy- 
kład do mnie o dostawę próbną 500.000 sztuk 
leżaków, roczne zapotrzebowanie leżaków tej 
fmmy wynosi od jednego do półtora miliona 
sztuk, następnie o dostawę 50,000 sztuk łóżek, 
50.000 sztuk stolików brydżowych itp. Ja oso- 
biście wybrałem ten rodzaj wyrobów stolar- 
skich, który był dla mnie kalkulacyjnie naj- 
korzystniejszy i od 2-ch lat bez przerwy 
eksportuje. 
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Jasnym jest, że każdy eksporter musi się 
ściśle stosować do wymogów zagranicznych 
importerów pod względem wykonania, budo- 
wy dokładnej i jakości drzewa. Anglia na 
przykład jest i w zakupie mebli konserwa- 
tywną. Tam nie chcą ani lepszych ani gor- 
szych mebli, tylko takich jak od dawna impor- 
tują. Przy eksporcie nie chodzi o meble for- 
nierowane egzotycznymi gatunkami drzew, 
egzotyczne drzewa z wyjątkiem orzecha wzo- 
rzystego. są dła nich chlebem powszednim. — 
Do lepszego tonu należy mieć meble z drzewa 
dębowego, lub też dla biedniejszych meble 
z naszych dykt olchowych do lakierowania 
w różnych kolorach. Modele wzorowane na 
wzorach niemieckich nie mają obecnie zbytu, 
najchętniej kupują modele już wprowadzone 
o wybitnie angielskim charakterze, wyjątkowo 
czasem żądają modeli o zagranicznym piętnie 
w stylu nowoczesnym, traktując takie modele 
jako nowość i próbę wprowadzenia na rynek. 
Poza tym kupują chętnie meble o czystych 
klasycznych stylach, przeważnie w angielskim 
baroku. 

Wewnętrzny układ każdego mebla musi 
być ściśle dostosowany do zwyczaju tamtejsze- 
go. Ani jedna wewnętrzna półka. ani jedna 
szuflada lub zamek nie może być w innym 
miejscu. ani mniejsza ani większa. ani też 
inaczej przymocowana. Tych zwyczai angiel- 
skich nie wolno absolutnie naruszać chcąc 
importera angielskiego w zupełności zadowolić. 

Dalszym pytaniem byłoby, czy ceny 
angielskie są dostosowane do naszych możli- 
wości. To jest oczywiście jeden z zasadniczych 
warunków eksportu, Weźmy tylko dla po- 
równania i wyciągnięcia konsekwencji. przy- 
kładowe ceny sprzedażne w Anglii: Dębowa 
sypialnia „Essex“ fornierowana na dyktach. 
zupełnie wykończona, a skladająca się z 1 sza- 
fy dwudrzwiowej szerokości 4 stopy. tj. 122 cm. 
jednej bieliźniarki niskiej szerokości 3.6, tj. 107 
cm. i jednej toalety szerokości 3 stopy. tj. 92 
cm. z lustrem loko skład w Londynie Ł. 27.15. 
tj. około zł 730. — Cena ta rozumie się bez 
łóżek. bez szafek nocnych ii bez krzeseł i sto- 
lu. jest to oczywiście cena na spłatę, nie go- 
tówkowa, splata rozłożona na raty od 5 do 10 
szylingów tygodniowo zależnie od wysokości 
zamówienia. Spłatę ratalną rozkładają tam do 
24 miesięcy. a czasem nawet do 30 miesiecy. 
Z tej ceny widać wyraźnie, że możliwości 
eksportowe byłyby bardzo duże, jednak jedno 
ale, mianowicie jeżeliby można na rynku 
angielskim konkurować przy detalicznej sprze- 
daży bezpośredniej. o czym jeszcze później 
mówić będę. Tymczasem jak sprzedaż ekspor- 
towa wygląda przy pośrednictwie angielskiego 
kupca? Uwzględniając prowizję, cło opłacane 
przez importera i zysk hurtownika i sprze- 
dawcy detalicznego trzeba z tej ceny katalo- 


.gowej. tj. zł 730 — odliczyć co najmniej 60% 


czyli sprzedać ten garnitur sypialniany CIF 
London za ca zł 300. tj. okolo ang. £ 11,10. Czy 
dostawa takiej sypialni po tak pozornie niskiej 


cenie jest możliwa? Sypialnia ta składa się 
tylko z 3-ch sztuk stosunkowo niewielkich, — 
Na podstawie dokładnej kalkulacji przy 
uwzględnieniu masowej produkcji twierdzę, że 
tak. szczególnie dla rękodzielników, którzy 
karzystają ze znacznie większej pomocy finan- 
sowej. aniżeli przedsiębiorstwa fabryczne. — 
Jestem przekonany, że gdyby przedsiębiorstwa 
fabryczne korzystały przy wszystkich artyku- 
łach przemyslu stolarskiego z pomocy ekspor- 
towej w tej samej wysokości jak rękodzielnicy. 
eksport mebli ruszyłby w szybkim tempie 
z miejsca i niewątpliwie pociągnąłby wówczas 
całe rzesze rzemieślników za sobą. Otóż kal- 
kulacja tej sypialni przedstawiłaby się nastę- 
pująco. Wykończenie tej sypialni, bez kosztów 
handlowych i transportowych, oczywiście przy 
masowej produkcji, kosztowalaby maksymal- 
nie netto zł 270. — Nadwyżka między ceną 
sprzedażną i ceną netfo oraz eksportowa po- 
moc finansowa pokrywają koszty regie, opa- 
kowania i transportu, tak, że ostatecznie pozo- 
stałoby jeszcze około 10% czystego zysku. — 
Zysk ten jest wówczas tylko problematyczny, 
jeżeli dostawa nie odpowiada warunkom za- 
mówienia. Dlatego też ten eksporter, który 
będzie lepiej przygotowany pod względem 
organizacji technicznej i handlowej, odniesie 
większe korzyści i lepsze ceny. Znajomość ję- 
zyków obcych a w szczególności kraju impor- 
tującego ułatwi w dużej mierze nie tylko na- 
wiązanie bezpośrednich stosunków z zagra- 
nicznymi importerami, ale również w wynale- 
zieniu odpowiednich pośredników zagranicz- 
nych. Anglika trzeba od czasu do czasu od- 
wiedzać, angielskiemu kupcowi dużo zależy na 
osobistym poznaniu swego zagranicznego do- 
stawcy i dlatego też przy osobistej interwencji 
łatwiej dojść można do lepszych i dla ekspor- 
tera pożądanych rezultatów. 


Zdawałoby się, że na podstawie danych 
kalkulacyjnych nie pozostałoby nic innego jak 
tylko rzucić roboty krajowe i nastawić się wy- 
łącznie na eksport. Otóż nie, bo eksport me- 
bli może mieć dodatnie strony i przyszłość, 
ale ma również swoje ujemne strony i wielkie 
niebezpieczeństwa, szczególnie przy lekcewa- 
zącym technicznym wykonaniu zamówienia. 
Od dokładności w wykonaniu i opakowaniu 
w dużej mierze zależy powodzenie eksportera. 


Ryzyko eksportera pod względem odbioru 
mebli lub wyrobów stolarskich jest niewątpli- 
wie wielkie — tym bardziej, że odbiór odbywa 
Się w nieobecności eksportera. Jeżeli importer 
angielski znajdzie w wykonaniu wady i błędy 
powstałe, czy to wskutek niewłaściwego wyko- 
nania, Co nie powinno się stanowczo zdarzyć, 
czy to wskutek zużycia niedokładnie wysu- 
szoncgo materiału i odznaczającego się wsku- 
tek tego pod fornierem, lub spaczenia się drzwi, 
wystąpienia jakichkolwiek płam, wreszcie czy 
to wskutek złego opakowania, wówczas zażąda 
bezwzględnie bonifikaty za stratę wyliczoną 
dokladnie do grosza wraz z kosztami zwózki 


i wyłożonego cła. Bardzo ważne jest również 
opakowanie, albowiem Towarzystwa Ubezpie- 
czeniowe nie placą nic za straty powstałe 
wskutek zmoknięcia mebli przez deszcz. Tylko 
za zmoknięcia słoną wodą można uzyskać 
zwrot poniesionych strat. Dlatego też ekspor- 
ter musi być bardzo ostrożny przy wykonywa- 
niu mebli na eksport i używać jak najlepszego 
i dokładnie przesuszonego materiału, Nawet 
material do opakowania musi być przesuszony. 
Ze względu na te ryzyka, które niejednokrotnie 
bez winy eksportera występują należy się 
zawsze liczyć przy oferowaniu mebli z pewną 
rezerwą na straty z przyczyn podanych. Ry- 
zyko przy eksporcie mebli jest i będzie, aie 
odnosi się przeważnie do własnych błędów 
produkcyjnych i braku doświadczenia. Na- 
tomiast ryzyka finansowego nie ma, o ile nie ma 
się do czynienia z oszustem. W Anglii są rów- 
nież oszuści, twierdzę to z wlasnego doświad- 
czenia. Solidny kupiec zagraniczny kupuje 
tylko za gotówkę. Płaci rachumek po otrzy- 
maniu papierów zaokrętowania i przed ode- 
braniem towaru, o ile oczywiście nabierze za- 
ufania do eksportera na podstawie poprzednio 
dostarczonego wzoru, płatnego dopiero po ode- 
braniu mebli. Tylko pierwsze próbne posyłki 
płatne są po odebraniu towaru, wszystkie póź- 
niejsze natomiast zawsze platne są po odebra- 
niu papierów zaokrętowania i przed odebra- 
niem mebli. 


Nasz eksport mebli, niestety, jest jeszcze 
w powijakach mimo wielkich możliwości. — 
Co należy czynić, aby go doprowadzić na wyż- 
szy szczebel? 


Według mego zdania należałoby się przede 
wszystkim zorganizować w jednym silnym 
związku zawodowym. Zrzeszenie takie łatwiej 
przeprowadzi wszystkie sprawy w związku 
z rozbudową eksportu przemysłu stołarskiego 
jako jednostka najbardziej rzutka. Przedsta- 
wiciel takiego Związku powinienby zasiadać 
w Izbie Przemysłowo-Handlowej w Gdyni. — 
A do ważnych spraw, które koniecznie prze- 
prowadzić należałoby zaliczam: 


1) Zainteresowanie Związku Towarzystw 
Kupieckich na Pomorzu eksportem mebli i wy- 
nalezieniem cdpowiednich kupców, trudnią- 
cych się przede wszystkim i wyłącznie sprze- 
dażą wyrobów stolarskich za granicą, a mają- 
cych swoją siedzibę możliwie w Gdyni. Impor- 
terzy zagraniczni chętniej zwracają się do ku- 
pca zamieszkalego w porcie (dowodem tego 
kupcy wyrobów drzewnych zamieszkali 
w Gdańsku) chociażby już z tego względu. że 
szybciej poinformuje kupca zagranicznego 
o możliwościach i terminach transportów mor- 
skich. Brak kupców pośredniczących, wyjeż- 
dżających częściej do odbiorców zagranicz- 
nych odczuwa w wielkiej mierze rękodzieło, 
mniej fabryczny przemysł stolarski. W każdym 
razie i rękodzieło i fabryczny przemysł w du- 
żej mierze uzależniony jest od kupców obcych 
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i nie aryjskich, Rękodzielnik, czy fabrykant 
mebli powinien się zajmować tylko produkcją, 
jego portowi natomiast przedstawiciele zajmo- 
wać się powinni handlem. Albowiem tylko 
handel zagraniczny, w zrozumieniu zagranicz- 
nych importerów ma do wykonania tę ważną 
czynność, w której mniej chodzi o zawodową 
wiedzę niż o praktykę. Tym bardziej. że pro- 
ducent powinien również choć raz lub dwa 
razy do roku odwiedzić swych zagranicznych 
klientów i przy tej sposobności zapoznać się 
dokładnie ze zwyczajami i prądami produ- 
kcyjnymi w przemyśle stolarskim. 


2) Sprawa unowocześnienia mechanizacji 
warsztatów i fabryk stolarskich w Polsce. — 
Dziś wobec wielkiego zadania rozszerzenia 
zbytu wyrobów stolarskich i na rynki zagra- 
niczne, jest to problem bardzo ważny dla kon- 
kurencji Światowej i kwestią żywotną dla 
przemysłu stolarskiego. Nowe maszyny o spec- 
jalnych przeznaczeniach cbróbkowych ułatwi- 
dy w wysokim stopniu produkcję mebli i da- 
łyby silniejszą podstawę do konkurencji na 
rynkach światowych. Maszyny do obróbki 
drzewa (będące w użyciu, a nawet nowe wyra- 
biane w Polsce są systemem przestarzałe 
i utrudniają w dużej mierze konkurowanie 
z zagranicą. Niemcy, mimo, że kupują suro- 
wiec za granicą płacą duże koszty stransporto- 
we za surowce sprowadzane i wyższe stawki 
zarobkowe nie są drożsi od nas, przeciwnie 
w lieznych wypadkach tańsi jedynie dzięki 
nowoczesnym maszynom do obróbki drzewa. 
Należałoby więc zdobyć pewną ilość maszyn 
nowoczesnych z Niemiec na poczet państwowej 
wierzytelności do Niemiec. Państwo mogłoby 
potem maszyny te oddać producentom wyro- 
bów stolarskich na dogodnych warunkach do 
spłaty. Zbytecznym jest mówić o znaczeniu 
unowocześnienia przemysłu stolarskiego. 


3) Urządzenie skladu wyrobów stolarskich 
w Anglii, składu sprzedającego hurtownikom 
w ostatecznym razie detalicznie bezpośrednio 
konsumentom byłoby olbrzymim ułatwieniem 
eksportu wyrobów stolarskich polskiej wy- 
łącznie produkcji. Wykazana przeze mnie po- 
przednio rozpiętość cen między producentem 
i konsumentem zmniejszyłaby się wydatnie na 
korzyść polskiego eksportera wyrobów stolar- 
skich. Wszak konsument angielski płaci niemal 
150% więcej od cen eksportowych polskich. 
Wprawdzie mieści się w tych 150% cło i zwóz- 
ka wyrobów stolarskich. ale w każdym razie 
rozpiętość cen jest tak duża, że zorganizowa- 
nie takiego domu za granicą przyniosłoby wiel- 


kie korzyści dla naszego przemysłu stolarskie- 
go. Do zorganizowania takiego domu powin- 
ny czynniki miarodajne jak najwcześniej przy- 
stąpić przy współudziale tęgich fachowców 
technicznych i handlowych. Inwestowany ka- 
pitał i koszty utrzymania takiego domu zwró- 
ciłyby się niezawodnie, Jestem przekonany, 
że przy sprężystej organizacji takiego domu, 
zorganizowanego oczywiście na zasadach ku- 
pieckich. przyniosłoby bardzo duże korzyści 
dla eksporiu wyrobów stolarskich, Nie tylko 
znaczne zwiększenie eksportu wyrobów sto- 
larskich byłoby niewątpliwym rezultatem tego, 
ale przede wszystkim dom taki byłby bastio- 
nem ekspansji polskich produktów przemysło- 
wych na zagranicznym rynku i niewątpliwie 
przyczyniłby się do zredukowania opłat po- 
noszonych na rzecz eksportu. Urządzenie ta- 
kiego domu dla przemysłu stolarskiego z ewen- 
tualnym rozszerzeniem na pokrewne gałęzie 
polskiego przemysłu, byłoby stosunkowo nie- 
kosztowne, ale z jaką korzyścią dla polskiego 
rękodzieła i przemysłu, Dom taki odpo- 
wiednio urządzony doszedłby wkrótce do sa- 
mowystarczalności i wyłożone koszty zwróci- 
łyby się obficie. A tym samym osiągniętoby po- 
większenie eksportu wyrobów stolarskich. By- 
łoby to też ułatwieniem dla hurtownika angiel- 
skiego i dla polskiego eksportera. Gotowe me- 
ble, czy inne wyroby drzewne byłyby do obej- 
rzenia na miejscu i kupienia z możnością na- 
tychmiastowego zawarcia transakcji i dosta- 
wy. Dom taki mógłby się zmieścić w strefie 
wolnocłowej. Obowiązkiem kupieckim sprze- 
dającego jest przecież dążyć do jak najwięk- 
szych udogodnień dla kupującego. 


O takich i podobnych możliwościach i za- 
gadnieniach przyczyniających się wydatnie do 
wzmożenia eksportu wyrobów stolarskich 
i wyzyskania obecnej koniunktury istniejącej 
za granicą dla polskiego przemysłu wyrobów 
stolarskich, a w szczególności dla przyszłych 
i obecnych eksporterów polskich na Pomorzu 
mówić i pisać można jeszcze dużo. Niezaprze- 
czonym faktem jest, że obecna koniunktura 
zagraniczna dla rzemiosła i przemysłu siolar- 
skiego jest dla nas bardzo dobra, a wyzyskać 
ją będziemy mogli z korzyścią nie tylko dla 
nas samych, ale także dla dobra państwa. jeśli 
jak najwcześniej z wiarą przystąpimy czy to 
z inicjatywy Prezydium Związku Towarzystw 
Kupieckich na Pomorzu, czy też z inicjatywy 
Izby Przemysłowo-Handlowej w Gdyni do 
szczegółowego opracowania planu realizujące- 
go energicznie i szybko możliwości eksportowe 
wyrobów stolarskich. 


OGŁASZAJCIE SIĘ W «BIULETYNIE» 
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UDZIAŁ PRZEDSTAWICIELI NASZEJ IZBY 
W HOŁDZIE POMORZA P. MARSZAŁKO- 
WI ŚMIGŁEMU - RYDZOWI. 


Dnia 20 czerwca br. odbyła się w Toruniu 
uroczystość złożenia hołdu przez społeczeństwo 
Pomorza P. Marszałkowi Śmigłemu-Rydzowi. 
Z ramienia lzby naszej w uroczystości tej wzię- 
ła udział delegacja z prezesem Izby p. St. To- 
rem na czele, W skład delegacji weszli pp. 
wiceprezes Br. Kenizer z Bydgoszczy, wice- 
prezes F. Kollat z Gdyni, wieeprezes Dr Wł. 
Smoleń z Gdyni. wiccprezes inż. A. Dziedziul 
z Chełmna. oraz radcowie: A. Korzeniewski 
z Grudziądza, A. Melerski z Torunia, inż. WŁ. 
Namysłowski z Piechcina, inż, Wł. Tołłoczko 
z Mątew. J. Tymieniecki z Torunia oraz Dy- 
rektor Izby mgr J]. Kawczyński z Gdyni. 


WIZYTA P. WICEPREMIERA INŻ. E. KWIAT- 
KOWSKIEGO W IZBIE. 


W związku z pobytem p. Wicepremiera 
i Ministra Skarbu p. inż. Eug. Kwiatkowskie- 
go w Gdyni z okazji „Dni Morza”, Izba nasza 
podejmowała w dniu 30 czerwca br. p. Wice- 
premiera podwieczorkiem. Celem tego przy- 
jęcia było danie możności p. Wicepremierowi 
Kwiatkowskiemu spotkania się z przedstawi- 
cielami sfer gospodarczych, działających na 
terenie portu gdyńskiego. W przyjęciu tym 
wzięli poza p. Wicepremierem udział pp. Wo- 
jewoda Pomorski Wł, Raczkiewicz, dyr de- 
partamentu morskiego Min. P. i H. inż. L. 
Możdżeński, dyr departamentu obrotu pie- 
niężnego Min. Skarbu Domaniewski, dyr ga- 
binetm Min. Skarbu Martin, Komisarz Rządu 
m. Gdyni mgr Sokół, dyr Urzędu Morskiego 
inż. Łęgowski, dyr Izby Skarbowej w Gru- 
dziądzu p. Namysłowski i inni oraz przedsta- 
wiciele sfer gospodarczych Gdyni w składzie 
radców sekcji żeglugowo-portowej Izby z pre- 
zesem hon, inż. N. Korzonem na czele, jak 
rownież rądcowie innych sekcyj zamieszkali 
w dyni. Gości z ramienia Izby podejmował 
prezes [zby p. St. Tor. 


NOMINACJĄ DYREKTORA IZBY PRZEMYS- 
ŁOWO - HANDLOWEJ W GDYNI. 


i Dekretem z dnia 22 czerwca br. Pan Mi- 
nister Frzemysłu į Handlu mianował na wnio- 
sek Prezydium Izby Przemysłowo-Handlowej 
w Gdyni dotychczasowego Wicedyrektora Iz- 
by, p. mgr. Józefa Kawczyńskiego, Dyrekto- 
rem Izby. i j 


Dyrektor Józef Kawczyński urodził się 
w roku 1892 na Pomorzu w powiecie staro- 
gardzkim. Do szkoły średniej uczęszczał w 
Krakowie, zaś wykształcenie wyższe pobierał 
na Politechnice Gdańskiej i na Uniwersytecie 
Poznańskim, który ukończył z tytułem magi- 
stra nauk politycznych i ekonomicznych. 

Bezpośrednio po wojnie światowej Dyrek- 
tor Kawczyński poświęcił się pracy społecznej, 
biorąc udział w organizacji plebiscytu na 
Warmii i redagując przez pewien czas pismo 
„Gazeta Polska“ w Kwidzyniu. 

Karierę służbową Dyrektor Kawczyński 
rozpoczął jako kierownik referatu emigracyj- 
nego w biurze Attaché Emigracyjnego przy Ko- 
misariacie Generalnym R. P. w Gdańsku 
iw tym charakterze pracował przy organiza- 
cji etapu emigracyjnego w Wejherowie, w tym 
też okresie w r, 1924 zaokrętowane zostały 
w Gdyni pierwsze partie emigrantów. Następ- 
nie Dyrektor Kawczyński pracował w zagra- 
nicznych firmach żeglugowych m. in. w repre- 
zentacji United American Lines i Król. Hiden 
derski Lloyd i niejednokrotnie wyjeżdżał do 
portów zagranicznych dla studiów i dla odby- 
cia stage u. 

W roku 1928 Dyrektor Kawczyński w wy- 
niku rozpisanego konkursu objął kierownic- 
two gdyńskiej ekspozytury lzby Przemysło- 
wo - Handlowej Grudziądzkiej, a z chwilą 
Lp wwa tej Izby do Gdyni i stworzenia 

zby Gdyńskiej, został mianowany Wicedy- 
rektorem Izby, kierując w niej przede wszy- 
stkim sprawami żeglugowo-portowymi. 

W roku 1935/3506 p. J. Kawczyński pełnił 
przez 11 miesięcy obowiązki Dyrektora Izby. 

Za zasługi nad rozwojem portu gdyńskie- 
go p. Dyrektor Kawczyński odznaczony został 
Krzyżem Kawalerskim Orderu Polonia Resti- 
tuta. 


POSIEDZENIE KOMISJI OPINIODAWCZEJ 
HANDLU WEWNĘTRZNEGO PRZY IZBIE. 


Dnia 21 czerwca 1938 r. w Izbie Przemy- 
słowo-llandlowej w Gdyni odbyło się V-te 
posiedzenie Komisji Opiniodawczej Handlu 
Wewnętrznego. 

Na wstępie Komisja wysłuchała sprawoz- 
dania z działalności biura Izby na odcinku 
handlu wewnętrznego. które uwzględniło 
specjalnie prace badawcze nad organizacją 
rynku i aparatu dystrybucyjnego. W dalszym 
ciągu Wicedyrektor Izby T. Marchlewski 
w obszernym referacie omówił ustawy o cha- 
rakterze gospodarczym, które uchwalone zo- 
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stały przez Sejm i Senat w poprzedniej ka- 
dencji i podkreślił ich znaczenie dla życia 
gospodarczego. 

Nad tym referatem Komisja odbyła ob- 
szerną dyskusję, a następnie wysluchała refe- 
ratu o projektach ustaw aprowizacyjnych. 
będących przedmiotem prac ciał ustawodaw- 
czych podczas odbywającej się obecnie nad- 
zwyczajnej Sesji Parlamentarnej. Komisja wy- 
powiedziała się przeciwko ograniczeniu kom- 
petencji Ministerstwa Przemysłu i Handlu 
i przenoszeniu ośrodka dyspozycyj gospodar- 
czych na Ministerstwo Rolnictwa i Reform 


Rolnych. 


KOMISJA DLA 
POMORZA. 
Dnia 21 czerwca 1958 r. w Izbie Przemy- 

słowo-Handlowej w Gdyni odbyło się posie- 

dzenie Podkomisji dla spraw kredytowych 

Pomorza. 

W posiedzeniu wzięli udział członkowie 
Podkomisji, wybrani spośród przedstawicieli 
branż przez Komisję Opiniodawczą Handlu 
Wewnętrznego oraz dyrektorzy gdyńskich 
banków państwowych i prywatnych. 

Podkomisja wysłuchała kilku krótkich 
referatów o sytuacji i potrzebach kredyto- 
wych w poszczególnych branżach handlu 
w okręgu lzby. 

Nad odczytanymi referatami wywiązała 
się dyskusja, w której zabierali głos przed- 
stawiciele banków. W dyskusji ustalono, że 
szereg postulatów kredytowych kupiectwa 
jest możliwych do natychmiastowej realizacji. 
inne wymagają podjęcia pewnych prac. — 
W wyniku dyskusji powołano 3 podkomisje 
dla opracowania zagadnień kredytów długo- 
terminowych. krótko i średnioterminowych 
i kredytów specjalnych. $ 

Współpracę swą w podkomisjach zgłosili 
przedstawiciele poszczególnych banków gdyń- 


skich. 


DZIAŁALNOŚĆ POLSKIEJ FLOTY HANDLO- 

WEJ W MAJU BR. 

Statki polskiej floty handlowej przewio- 
zły w maju br. ogółem 147.523.8 ton towarów 
wobec 131.276 t. przewiezionych w maju ub. r. 
Ponieważ w maju ub. roku nie uwzglednialiś- 
my jeszcze przewozów linii palestyńskiej. oraz 
towarów przewiezionych na statkach zafrach- 
towanych towarzystwa Gdynia — Ameryka L. 
Ż., więc wzrost faktycznie nie jest tak znacz- 
ny. W miesiącu sprawozdawczym znacznie 
zwiększyły swe przewozy towarzystwa Gdy- 
nia — Ameryka Linie Żeglugowe na swych 
trzech liniach amerykańskich oraz Polsko- 
Skandynawskie Towarzystwo Transportowe, 
natomiast Żegluga Polska 5. A, i Polsko-Bry- 
tyjskie Tow. Okrętowe utrzymały swe prze- 
wozy na osiągniętym w zeszłorocznym maju 
poziomie, 

Nie powinna ujść naszej uwadze okolicz- 
ność, że maj ubieglego roku był miesiącem re- 
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kordowego wzrostu ruchu, gdyż w maju 1956 r. 
przewieziono tylko 109.376, t. ładunku. W ro- 
ku bieżącym jesteśmy wciąż jeszcze w prze- 
dedniu uruchomienia nowego tonażu i osią- 
gnięcie takich wyników, jakie mamy tym sa- 
mym prawie tonażem co w roku ubiegłym 
świadczy o dobrej sprawności naszej floty 
handlowej. 

Z ogólnej ilości przewiezionych towarów 
na eksport przypadło 86.889.6 ton (V 1937: 
82.520 1.). na import 48.400,7 t. (V 1937: 41.242 
ton). na tranzyt morski 284 tony i na przewozy 
między portami zagranicy 11.949,5 t, (V 1957: 
obie ostatnie rubryki razem 7.514 t.) 

Statki Żeglugi Polskiej S$. A. przewiozły 
ogólem 73.512.5 ton towarów (V 1937: 70.795 t.) 
w tym w eksporcie 37.772,6 ton (V 1937: 54,862 
ton), w imporcie 52.091,7 t. (V 1937: 54.419 t.), 
w tranzycie morskim 284 t. i między portami 
zagranicznymi 3.364 t, (V 1937: 7.514 t.) Jak 
widać lekkie zmniejszenie ogólnej liczby prze- 
wozów Żeglugi Polskiej polega na zmniejsze- 
niu okazyjnych raczej przewozów między por- 
tami obcymi: zmniejszenie przewozów impor- 
towych jest natomiast z nadwyżką zrówno- 
ważone zwiększeniem przewozów eksporto- 
wych. 

Linie regularne Żeglugi Polskiej przewio- 
zły 33.978 t. towarów (V 1937: 38.159 t.). z ta- 
go w wywozie 18.870 t. (Y 1937: 20.181 t). 
w przywozie 14.104 ton (V 1957: 15.512 ton), 
w tranzycie morskim 284 t, (730 t.), oraz mię- 
dzy portami zagranicy 720 t. (1.716 t.) 

Trampy żeglugi Polskiej  przewiozły 
359,534,53 ton towarów (V 1937: 38.636 t.). z te- 
go w wywozie 18.902,6 t. (V 19537: 14.681 t.). 
w przywozie 17.987.7 ton (V.1937: 18.907 ton). 
w przewozach między portami zagranicy 2.644 
ton (V 1937: 5.048 t.) Z poszczególnych towa- 
rów przewieziono na trampach: w eksporcie 
15.940 t. węgla, 2.946,5 t. żelaza, 16.3 t. drobni- 
cy. w imporcie 13.980 t. rudy. 2.847 t. tomasy- 
ny. 501 t. cytryn, 212 t. żywicy. 197 t. korku. 
139 t. trawy morskiej, 105 t. wełny, 6.1 t. sar- 
dynek, Między portami obcymi przewieziono 
2.644 t. węgla, 

Statki Polbrytu (Polsko-Brytyjskiego Tor. 
Okrętemwego S. A.) przewiozly ogółem 9.529 4. 
towarów, wobec 9.159 t. przewiezionych w ma- 
ju ub. r., w tym w eksporcie 6.419 t. (V 1937: 
6.148 t.), w imporcie 2.910 t. (V 1957: 5.011 t.) 
Na obu liniach angielskich przewieziono 9.194 
ton (V 1937: 9.054 t.), w tym w wywozi 6.398 
ton (6.082 t.), w przywozie 2.796 t. (3.002 t.) 
Eksport do Londynu objął 2.981 t. i 15 koni, 
w tym 2.799 t, i wszystkie konie z Gdynii 182 
ton z Gdańska. Eksport do Hull wyniósł 
5.417 t. i 29 koni, w tym 2.545 t. i wszystkie 
konie przez Gdynię i S72 t. przez Gdańsk. Im- 
port z Londynu dał 924 t- w tym 805 t. na 
Gdynię i 119 t. na Gdańsk. Import z Hull się- 
gnąl 1.872 t., w tym 1.780 t. na Gdynię i 92 t. 
na Gdańsk. 

Linia Gdynia — Havre (statek zawija ró- 
wnież do jednego z angielskich portów, zazwy- 


czaj do Londynu lub Dover), służąca głównie 
przewozowi emigrantów, miała 135 t. ładun- 
ków, w tym 21 t. w eksporcie i 114 t. w impor- 
cie, pomiędzy Gdynią a Havre. 

Statki towarzystwa Gdynia — Ameryka 
Linie Żeglugowe przewiozły w maju rekordo- 
wą dla tego przedsiębiorstwa żeglugowego 
ilość pasażerów i towarów: 5.071 podróżnych 
i 22.726 t. ładunku, nie licząc przewozów tu- 
rystycznych pasażerów, ale za to wlącznie 
z przewozami ładunków na obcych statkach 
towarowych, zafrachtowanych w dlugotermi- 
nowym time charter na linii meksykańskiej 
i południowo-amerykańskiej. La 

W maju ub. roku, bez uwzględnienia co 
prawda linii palestyńskiej, przewieziono tyl- 
ko 2.076 pasażerów: dane dia ładunku wow: 
niekompletności naszej zeszłorocznej siatysty- 
ki nie dadzą się dokładnie porównać. 

Na eksport przypadło w ogólnych prze- 
wozach towarzystwa 9.310 ton, na import 
15.599 ton, na przewozy między portami ob- 
cymi 17 ton. Ruch wyjściowy z Constancy 
jest przy tym potraktowany jako ruch ekspor- 
towy. Pasażerów na wyjściu było 1.736, na 
wejściu 3.285, między portami obcymi (linia 
pólnoeno-amerykańska) 50. Wyjście z pasa- 
żerami z Constancy policzone zostało również 
do ruchu wyjściowego. ] f 

Na linii północno-amerykańskiej przewie- 
ziono 2.451 pasażerów i 3.348 t. towarów, w tym 
na wyjściu 579 pasażerów i 1.187 t. tow., na 
wejściu 1.822 pasażerów i 2.144 t. towarów, 
oraz między portami obcymi 50 pasażerów 
i 17 t. towarów, Podróży statków pasażerskich 
było 5. Należy mieć na uwadze, że część la- 
dunków w kierunku eksportowym do N. Yor- 
ku zabierają obecnie zafrachtowane statki to- 
warowe linii meksykańskiej tegoż towarzy- 
stwa, które w tamtą stronę regularnie zawija- 
ją do Nowego Yorku. 

Na linii meksykańskiej — głównie „ba- 
wełnianej”, biorącej również masowe ladunki, 
przewieziono 6.974 t. towarów, w tym 990 t. 
w eksporcie i 5.984 t. w imporcie. Podróży 
było po jednej w każdą stronę. 

Na linii połudn.-amerykańskiej GALŻ-u 
(po jednej podróży statków pasażerskich w ka- 
żdą stronę) przewieziono 1.225 pasażerów 
t 11.385 t. towarów, w tym pasażerowie i 2.067 
t. ładunku na statkach pasażerskich i 9.318 t. 
ładunku na zafrachtowanych statkach towa- 
rowych (po jednej podróży w każdą stronę). 
Na wyjściu na statku pasażerskim było 787 
pasażerów į 1.136 t. ładunku, na statku towa- 
rowym 5,050 t. towarów, na wejściu było na 
statku pasażerskim 438 pas. i 931 t. ładunku, 
na statku towarowym 4.288 t. towarów. Z po- 
wyzszego widać, jakie znaczenie na wszyst- 
kich trzech liniach posiada już obecnie dla to- 
warzystwa stała współpraca statków towaro- 
wych z pasażerskimi, Dokonywująca się bu- 
dowa szybkich frachtowych motoroweów dla 
meksykańskiej linii tego towarzystwa pozwoli 
po wprowadzeniu nowych statków usprawnić 


i rozwinąć obsługę meksykańskiej i pólnocnej 
linii. 

Na linii palestyńskiej przewieziono (2 po- 
dróże w każdą stronę) ogółem 1.595 pasażerów 
i 1.019 t. towarów, w tym na wyjściu z Con- 
stancy 370 pasażerów i 967 t. towarów. na wej- 
ściu do Constancy 1.025 pasażerów i 52 t. to- 
warów. 

Polsko-Skandynarskie Tom, Transporto- 
me (Pelskarob) dało tym razem wysoką mie- 
sięczną przewozów: 41.956.5 ton. w tym 33.388 
ton w eksporcie przez Gdynię i 8.508 t. między 
portami zagranicznymi węgla obcego, W maju 
ub. roku wywieziono 36.500 t. wyłącznie węgla 
eksportowego. Węgiel eksportowy poszedł tym 
razem: do Szwecji 18.805.5 ton. do Norwegii 
5.200 t., do Holandii 5.488,5 t., do Belgii 3.150 t., 
do Francji 2.745 t. 

Odbyto podróży z węglem 15. w tym 3 
między portami obcymi — 2 z Methil do Lim- 
hamn i 1 z Darwenthaugh do Kopenhagi. 
Z węglem eksportowym zawinieto do: Göte- 
borga (4 razy), Slite (dwukrotnie). do Lim- 
hamn, Rotterdamu, Slemmestad, Terneuzen, 
Langerbriigge, Caen. 


PRACA URZĄDZEŃ PRZEŁADUNKOWYCH 
PORTU GDYŃSKIEGO W MAJU BR. 


W miesiącu maju urządzenia przeladun- 
kowe Urzędu Morskiego przepracowaly 13.410 
godzin z zużyciem prądu 90625 KWh i prze- 
ładowały 214.778 t. towarów masowych i dro- 
bnicowych. Procentowe wykorzystanie urzą- 
dzeń przeładunkowych wynosi za miesiąc 
sprawozdawczy w bieżącym roku 95%, w ub. 
roku 131%, spadek zatem wynosi 56%. 


ODPRAWA POCZTY ZAMORSKIEJ ZA CZAS 
OD 11 VII DO 10 VII 38 R. 
a) do Stanów Zjednoczonych Ameryki Półn. 


Data Ostateczny czas 
odprawy Stakiem Zpartu nadania korespond. 
I1 VII Bremen Cherbourg 11 VII —22,15 
15 VII New York Cherboung 15 VI] —22,15 
18 VII Europa Cherbourg 18 VI —22.15 
20 VII Hansa Cherbourg 20 VIF —22,15 
25 VII Normandie Le Havre 25 VI] —22,15 
26 VII Bremen Bremerhaven 26 VII —22,15 
29 VIL Batory Gdynia 29 VII —17,— 
1 VIF Queen Mary Cherbourg 1 VII1—22,15 
4 VIII Europa Cherbourg 4 VI1—22,15 
7 VIII Normandie Le Havre z VI— 2215 
10 VIIT Piłsudski Gdynia 10 VIH—17,— 


b) do Ameryki Południowej (Argentyny, Bra- 
zylii, Chili, Urugwaju i Paragwaju). 


15 VIL Highl Brigade Boulogne 15 VII —22,15 
18 VIE Augustus Genova 17 YH —22,15 
21 VII Arlansa Cherbourg 21 VI =22.15 
22 VII Gen. Argitas Lisbonne 22 VII —22,15 
28 VII Kościuszko Gdynia 22 VII —12,45 
29 VII Highl. Patriot Lisbonne 29 VII —22,15 
3 VHI Neptunia Napoli 2 VIII—22,15 
4 VHI Aleantara Lisbonne 4 VIlI—22,15 
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ZAPRZYSIĘŻENIE RZECZOZNAWCÓW 
IZBOWYCH. 


Prezes lzby Przemysłowo - Handlowej 
w Gdyni p. Stanisław Tor, w obecności Rad- 
ców lzby p. Kazimierza Muchy i Juliana 
Rummla oraz p. o, Dyrektora lzby p. |. Kaw- 
czyńskiego zaprzysiągł ostatnio w charakterze 
rzeczoznawców izbowych kpt. Blichiewicza 
Jana jako próbobiorcę cukru, melasy, nawo- 
zów sztucznych i tomasyny na port gdyński 
oraz p. Inż. Niewiadomskiego Henryka z [cze- 
wa jako rzeczoznawcę chemika na okręg lzby 
Przemysłowo-Handlowej w Gdyni. 

Dnia 28 czerwca Prezes lzby Przemysło- 


wo-Handlowej, Stanisław Tor, zaprzysiągł 
w obecności Radców Izby pp. Kazimierza Mu- 
chy i Juliana Rummia — p. prof. Antoniego 
Ledóchowskiego, w charakterze izbowego rze- 
czoznawcy — dewiatora. 


ZMIANY PERSONALNE W IZBIE. 


Dotychczasowy referent spraw prasowych 
i sprawozdawczych p. Leon Godlewski miano- 
wany został Naczelnikiem Wydziału Ogólne- 
go z powierzeniem mu funkcyj Sekretarza Ge- 


neralnego. Z dniem 1 lipca br. na referenta 
prasowego powołany został red. Edmund 
Urbański. 


WSPÓŁPRACA ŻEGLUGOWA POLSKO- 
ŁOTEWSKA. 


Aktywność Polski na morzu zwraca na 
siebie uwagę zagranicznej prasy żeglugowej. 
Fak np. belgijski „Lloyd Anversois" powtarza 
za hamburskim „Deutsche Werkehrs-Nachrich- 
ten“ wiadomość o tym, że Towarzystwo „Że- 
gluga Polska i łotewski Związek Towarzystw 
Żeglugowych w Rydze „„Apvienota Kugnieci- 
bas A, S.“ postanowiły wspólnie obsługiwać 
linię Ryga — Gdynia z ewentualnym zawija- 
niem do portów Gdańsk, Kłajpeda, Lienaja 
i Ventspils i dodaje, że w żegludze morskiej 
coraz bardziej widoczne jest dążenie do eks- 
ploatacji linij regularnych, która jednak wy- 
maga doskonałej organizacji, ścisłego współ- 
działania i inwestowania znacznych kapitałów, 
Właśnie te motywy — zdaniem pisma — skło- 
niły łotewskie Towarzystwo Żeglugowe do złą- 
czenia się w związek, aby tym łatwiej rozbu- 
dować linie regularne z portu ryskiego. Pier- 
wszym krokiem w tym kierunku jest właśnie 
utworzenie linii Ryga — Gdynia. Jest nadzie- 
ja, że przyczyni się cna do zwiększenia obro- 
tów łotewskich na liniach zaocsanicznych 
z przeładunkiem w Gdyni, a potem do powsta- 
nia wlasnej łoiewskiej linii zaoceanicznej. 


ZMIANY ORGANIZACYJNE LINII 
ITALSKIE — GDYNIA. 


Towarzystwo Żeglugi Morskiej La Costie- 
ra w Genui. utrzymujące regularną komuni- 
kację pomiędzy portami Italii a Gdynią-Gdań- 
skiem, craz Antwerpią i Rotterdamem. jak też 
z portami zachodnio-bałtyckimi, przeprowadza 
szereg zm an organizacyjnych, związanych 
z wprowadzeniem nowego, nowocześniejszego 
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tonażu. oraz zmianę samej obsługi linii i jej 
zasięgu. 

Statki linii nie będą więcej zawijać do 
portów wschodnio-baltyckich, wobec czego 
Gdynia-Gdańsk będą stanowiły jej punki koń- 
cowy na Bałtyku, natomiast wprowadzone zo- 
staną od września br. dwa nowonabyte statki: 
„lyorea* i „Argentea“. posiadające ładownie 
chłodzone dla przewozu owoców i innych latwo 
psujących się towarów, na razie statki te kur- 
sują jako trampy owocowe pomiędzy portami 
Środkowej Ameryki a Francją. Na linii Genua- 
Gdynia tymczasem nadał kursuje par. Snia- 
ficeeo, oczekiwany w Gdyni około 22 lipca. 

Firma „UMIP*. — Polsko-lialskie Biuro 
Morskie w Gdyni, została zwinięta i agendy jej 
obsługi linii La Costiera Gdynia-Gdańsk-Porty 
ltalskie przejęła firma ..M. Z. Cedro i Ska”, Sp. 
z 0. 0. w Gdyni, maklerzy okrętowi i agenci 
handlowi. i 

„La Costiera“ opracowuje szeroki program 
dostawy transportów owocowych na Bałtyk 
z portów italskich. który będzie realizować te- 
gorocznej jesieni. 


OBROTY TOWAROWE PORTÓW FINLANDII 

W 1937 R. 

Według prowizorycznych obliczeń przy- 
wóz do portów fińskich w 1937 r, wyncsił 4.5 
mil. ton, a wywóz — 8,2 mil. ton. W trzech 
portach obroty towarów przekraczały 2 mil. 
ton, a mianowicie Kotka, Wyborgu-Frangsund 
i w Helsinkach. Ten ostatni jest największym 
portem importowym, przechodzi przezeń 34,5 % 
ogólnego przewozu do Finlandii. Największy- 
mi portami wywozówymi są: Kotka (1.5 mil. 
ton), Wybotg-Irangsund (1.4 mil. ton) i Hel- 
sinki (0.5 mil. ton). Przechodzi przez nie 18.3% 
17,4% 155% całego wywozu Finlandii. 


Udział handlowej floty fińskiej w obro- 
tach portowych wynosi 38% (4.8 mil. ton), czyli 
45,4% w przywozie (2 mil. ton) i 33,8% w wy- 
wozie (2,8 mil. ton). Następne miejsca w obro- 
tach portowych zajmują bandery: niemiecka 
16%, szwedzka 155%, duńska 75%; udział 
polskiej bandery wynosi tylko 0,3%. 


NOWY PORT W FINLANDII. 


Zarząd Gminny w Tornea udzielił 10 mil. 
Em. kredytu na budowę głębokiego portu z no- 
woczesnymi urządzeniami w Róytta. Koszt 
budowy portu wyniesie 14,5 mil. fm., a budyn- 
ków portowych — 1,5 mil. fm. 


ZMIANA OPŁAT PORTOWYCH W GOTE. 
BORGU. 


Oplaty portowe dla poszczególnych towa- 
rów w Góteborgu mają być zmienione. Na ogół 
zniżone zostaną opłaty wywozowe, przywozo- 
we natomiast tylko dla wyrobów włókienni- 
czych. maszyn, tektury i papieru, kamieni 
i niektórych innych, natomiast przywozowe 
opłaty dla wyrobów z żelaza i stali, suszonych 
owoców i jeszcze niektórych innych zostaną 
podwyższone. 


CZAS PRACY W ŻEGLUDZE SZWEDZKIEJ. 

Parlament szwedzki uchwalił ustawę 
o 8 godzinnym dniu pracy dla załogi pokłado- 
dej na statkach powyżej 2000 ton w czasie 
podróży na szlakach zagranicznych. Ustawa 
będzie obowiązywała od 1 stycznia 1939 r. — 
Załoga maszynowa korzysta już z prawa 
o 8-godzinnym dniu pracy, jak również i zało- 
ga pokładowa w czasie postoju w porcie. 

Nowa ustawa jest wprawdzie oparta na 
Konwencji Genewskiej, ale od niej nie zależy. 
Szwecja bowiem ratyfikowała Konwencję pod 
warunkiem, przyjęcia również przez Wielką 
Brytanię, Sowiety, Holandię i inne państwa 
Skandynawskie. 


NORWEGIA MA NAJMŁODSZĄ FLOTĘ HAN- 
DLOWĄ. 


Według ostatnich obliczeń Norwegia po- 
siada najmłodszą flotę handlową, jeżeli chodzi 
o wiek statków. Podczas gdy 27% floty świa- 
towej przypada na statki młodsze niż 10 lat 
1 19% na starsze niż 25 lat, to odnośne liczby 
dla Norwegii wynoszą 47,4% i 115%, dla 
Anglii — 30.4% i 9%, Danii — 36% i 1% proc. 


Niemiec — 30 i 13 proc., dla Szwecji — 26 i 31 
proc, 


STAWKI DODATKOWE DO FRACHTÓW 

DRZEWNYCH. 

BIMCO postanowiło zmienić warunek, 
ujęty w taryfach minimalnych dla drzewa, 
a dotyczący dodatkowej stawki do przepełnio- 
nych statkami portów, jak Garston, Huli, 
Sharpness i West Hartlepool. Otóż dodatkowa 
ta stawka obowiązywała zwykle już od i lipca, 
aw tym roku będzie ona obowiązywała dopiero 
od 1 sierpnia, gdyż na tę datę można się liczyć 
z napływem większej ilości statków. Dodatko- 
we stawki wynoszą za standard drzewa 6- dla 
Garston, 4- dia Hull, 1/6 dla Sharpness i 2/6 dla 
West Flartlepool, oraz za fathom kopalnia- 
ków — 6- dla Garston, 5- dla Hul!, 2/6 dla West 
Hartlepcol. 

Powyższe siawki dodatkowe odpadają 
nawet i w czasie po 1 sierpnia, jeżeli załadowca 


* 


zgadza się na „Ready Berth Clausel“. 


OBNIŻKA STAWEK FRACHTÓW DRZEW. 

NYCH Z TALLINNA 

Jako uzupełnienie dla minimalnych sta- 
wek frachtowych na przewóz drzewa obniżono 
stawki dla DBB. z Tallina i Parnawv. a mia- 
nowicie z 2- na 1- extra za standard; dla kopal- 
niaków z 1/3 za fathom na 9-d extra; dla papie- 
rówki — 1/9 za fathom na 1- extra. 


PODZIAŁ KOSZTÓW ZA POSTÓJ WAGONÓW 

W PORCIE. 

W swym ostatnim okólniku „Baltic and 
International Maritime Conference" notuje 
następujący fakt. Pewien statek był zafra- 
chtowany dla przewozu odpadków żelaznych 
z Brukseli do Gdyni. Załadowca został powia- 
domiony o przypuszczalnym terminie przyby- 
cia statku do Brukseli, tymczasem wskutek 
„siły wyższej“ — złej pogody i mgły w Kanale 


Brukselskim — statek się spóźnił. Powstaly 
zatem koszty postojowego wagonów. — Zała- 


dowca zaproponował armatorowi statku przy- 
jęcie na siebie trzeciej części tych kosztów. — 
Dla predkiego zlikwidowania sprawy i przez 
wzgląd na dobre stosunki z załadowcą armator 
zgodził się na propozycję. BIMCO sygnali- 
zuje ten fakt, gdyż zachodzi możliwość, że 
załadowcy mogą powołać się nań jako na pre- 
cedens i zaprowadzić zwyczaj przerzucania 
choćby części kosztów na armatorów. 


Wiadomości celne, eksportowe i importowe 
EEEE W ROCA RAE RW 


POSTĘPOWANIE Z DEKLARACJAMI CELNY- 
MI NADAWCÓW. 


Celem unormowania jednolitego trybu po- 
stępowania z deklaracjami celnymi nadawców 
w przypadkach, gdy wymienione w jednym 


dokumencie przewozowym towary zgłaszane 
są do odprawy przywozowej według kilku 
zgłoszeń celnych, Ministerstwo Skarbu zarzą- 
dziło okólnikiem z dnia 14 VI 1938 r. (okólnik 
C. 144. L. D. IV. 31462/5/37 — Dz. Urz. Min. Sk. 
nr 17/1938) co następuje: 
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Jeżeli. korzystając z uprawnień przewi- 
dzianych w $ 36 p. 4 rozporządzenia wykonaw- 
czego do prawa celnego ($ 36 p. 4) strona zgla- 
sza do odprawy przywozowej według kilku 
zgłoszeń celnych towary objęte jedną deklara- 
cją celną nadawcy, to w takich przypadkach 
należy stosować analogicznie przepisy Š 16 p. 2 
Instrukcji Manipulacyjnej dla Władz i Urzę- 
dów Celnych (8 16 p. 2). z tym, że do poszcze- 
gólnych zgłoszeń celnych powinny być dołą- 
czone dotyczące danego zgłoszenia i sporzą- 
dzone staraniem i kosztem strony wyciągi z de- 
klaracji celnej nadawcy. Urzędy celne będą za- 
tem obowiązane w razie potrzeby umożliwić 
stronom sporządzenie potrzebnych wyciągów 
z oryginałów deklaracyj celnych nadawców. 
które pozostawać będą w urzędzie celnym. 

Wyciągi te powinny być sporządzone na 
drukach według wzoru nr 5 do $ 32 p. 2 roz- 
porządzenia wykonawczego do prawa celnego. 
(Dz. URP. nr 90/1954 poz, 820) przy czym nale- 
ży je oznaczać numerami kolejnymi — tak, że 
odpowiednio zmieniony nagłówek wymienione- 
go druku: „Zastępcza deklaracja celna nadaw- 
cy” powinien brzmieć: „Wyciąg nr...... z dekla- 
racji celnej nadawcy”. 

Wyciągi z deklaracyj celnych nadawcy 
podlegają poświadczeniu ich zgodności z ory- 
ginałem przez Urząd Celny, który dane doty- 
czące każdego poświadczonego wyciągu zapi- 
suje na oryginale deklaracji celnej nadawcy. 
oznaczając numer zgłoszenia celnego, do któ- 
rego wyciąg dołączono. Oryginał deklaracji 
celnej nadawcy dołącza się do.ostatniego zgło- 
szenia celnego z danej pozycji rejestru. 

Poświadczenie zgodności wyciągu z ory- 
ginałem nie podlega opłacie stempłowej. — 
(Okólnik C. t44. L. D. IV 51462/3 37 Dz. 
Urz. Min. Sk. nr 17/1938). 

Treść wspomnianego $ 36 p. 4 jest nastę- 
pująca: „Wymienione w jednym dokumencie 
przewozowym towary mogą być zgłoszone do 
odprawy celnej przewozowej według kilku 
zgłoszeń i w różnych odstępach czasu, jednak 
w okresie ustalonym dla zgłoszenia, Złożenie 
kilku zgłoszeń na towary znajdujące się w jed- 
nej sztuce (colli) nie jest dozwolone. Na wyją- 
tek może zezwolić urząd celny w przypadkach 
zasługujących na szczególne uwzględnienie 
(Dz. URP. nr 90/1934 poz. 820). 

Przepisy $ 16 p. 2, o których mowa. brzmią 
jak następuje: „Gdyby dokument wystawiony 
w jednym tylko egzempłarzu dotyczył dwóch 
lub większej ilości przesyłek, należy oryginał 
dokumentu zatrzymać w urzędzie, a do po- 
szczególnych zgłoszeń dołączać odpisy doku- 
mentu, sporządzone staraniem i kosztem stro- 
ny. przy czym zgodność odpisu powinna być 
potwierdzona przez naczelnika urzedu lub 
urzędnika przez niego upoważnionego. — Na 
każdym odpisie strona powinna wyszczególnić 
dane dotyczące poprzednich odpraw. Na orygi- 
nale dokumentu urząd celny zapisuje każdo- 
razówo numer zgłoszenia oraz ilość odprawio- 
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nego towaru, a przy każdym następnym zgło- 
szeniu sprawdza, czy dokument nie został już 
wykorzystany. Po całkowitym wykorzystaniu 
dokumentu urząd celny dołącza oryginał do 
ostatniego zgłoszenia”. (Dz. Urz. Min. Skarbu 
nr 5/1935, załącznik do poz. 89). 


ZWOLNIENIE EKSPORTU POŚREDNIEGO OD 
PODATKU OBROTOWEGO. 


W myśl art. 5 pkt. 8 ustawy o podatku 
obrotowym z dn. 4 V 1938 r. (Dz. URP. nr 54 
poz. 292) — poczynając od 1939 r. sprzedaż 
eksportowa. dokonywana przez przedsiębior- 
stwa przemysłowe również na rachunek kra- 
jowych przedsiębiorstw eksportowych, wolna 
będzie od podatku obrotowego. 

Ministerstwo Skarbu (Nr D. V. 364664 37) 
w odpowiedzi na pismo Związku Izb Przemvs- 
łowo-Handlowych ustalilo, że ewentualne 
zwolnienie od podatku obrotowego eksportu 
pośredniego, dokonywanego w ramach transak- 
cyj wiązanych, zależeć będzie od pojęcia .,kra- 
jowego przedsiębiorstwa eksportowego”, które 
w końcu bieżącego roku zostanie określone 
w drodze rozporządzenia Ministra Skarbu 
w porozumieniu z Ministrem Przemysłu į Han- 
dlu oraz Ministrem Rolnictwa i R. R. 


TEGOROCZNE ZBIORY BAWEŁNY 


W ARGENTYNIE. 

Według obliczeń ogloszonych dnia 5 maja 
przez Junta Nacional del Algodon w Buenos 
Aires. tegoroczny zbiór włókna bawełny 
w Argentynie wyniesie 61,000 ton, tj. o 15,3% 
mniej niż cyfra oznaczona w pierwotnym obli- 
czeniu. (z marca rb.) Zmniejszenie się prze- 
widywanych plonów należy przypisać głównie 
niekorzystnym warunkom atmosferycznym. 
oraz zniszczeniu. spowodowanemu przez sza- 
rańczę. 


Głównymi producentami bawełny są tery- 
torium Chaco (40.500 t.) i prowincja Corrientes 
(10.500 t.), lecz również w terytorium Misiones 
gdzie znajdują się liczne osady polskie, upra- 
wia się bawełnę (1.100 t.) ! 


ARGENTYŃSKI RYNEK ZBOŻOWY. 


La ‘Plata, centrum eksportu zboża Połud- 
niowej Ameryki jest kluczowym rynkiem 
frachtowym dla trampów. Od alimentacji la- 
dunkcwej na tym rynku zależy w dużej mie- 
rze podaż tonażu na innych rynkach, a w re- 
zultacie i poziom morskich stawek frachto- 
wych. W obecnym roku. rvnek ten przeżywa 
głęboką depresje. zawiodły bowiem zbiory 
zbóż w Argentynie powodując bezrobocie du- 
żej ilości tonażu. Ostatnie obliczenie zbiorów 
tegorocznych wykazuje w porównaniu z ro- 
kiem ubiegłym spadek produkcji o ok. 258% 
dia pszenicy. 20.5% dla siemienia lnianego, 
13% dla owsa i o 21 proc. dla jęczmienia. 


Eksport zboża w ciągu pierwszych czte- 
rech miesięcy wynosi tylko 495 mil. fa, = 


W roku obecnym wobec 1,075 mil. pes. w roku 
ubiegłym. Toteż tonaż zajęty przewozem 
zboża z La Platy został poważnie zredukowa- 
ny, jak to wynika z zestawienia zadyspono- 
wanego tonażu w miesiącach maju, czerwcu 
i lipcu w ostatnich latach. 


maj czermiec lipiec 
(ton) 
1955 1,455 «ye: 911 tys. 586 tys. 
1936 300 tys. 282, Lys. 150 tys. 
1937 1,157 tys. 602 tys. 280 tys. 
1938 275 tys. 99 tys. 45 tys. 


Oczywiście obecny brak pracy na szlaku 
La Plata spowodowal napływ wolnego tonażu 
na inne rynki powodując dalsze pogłębienie 
istniejącej zlej sytuacji frachtowej. 


DOSTAWY POLSKICH WYROBÓW ALKOHO- 
LOWYCH DO STANÓW ZJEDNOCZONYCH 
A.P. 


Eksport polskich wyrobów alkohołowych 
do Stanów Zjednoczonych wykazuje wzrost 
i charakteryzuje go dobra organizacja sprze- 
dan = 

1936 
Wódki i wina . 24,200 zł pol. 121,000 zł pol. 
Piwo . . . . 24,000 zł pol. , 20,000 zł pol. 


Sprzedaż polskich wódek. miodów oraz 
piwa odbywa się prawie wyłącznie wśród wy- 
chodźtwa polskiego, gdyż brak kosztownej re- 
klamy. inny gust oraz taniość wódek amery- 
kańskich nie może spowodować zapotrzebowa- 
nia wśród rdzennie amerykańskiej publicz- 
ności. — 

W związku z istniejącą obecnie depresją 
wyłoniły się w eksporcie wódek dwa zagad- 
nienia: 

Wysoki koszt wyrobów polskich sprzeda- 
wanych w 1.5 galona butelkach powoduje, że 
cena pojedyńczego zakupu waha się pomiędzy 
$ 2.75 — 4.00, co jest poważnym wydatkiem. 
wobec czego wiele osób wstrzymuje się od 
kupna. Wprowadzenie sprzedaży na rynku 
amerykańskim wódek polskich w butelkach 
zawartości „1 pinta“ (mniej więcej pół litra) 
Jest bardzo wskazanym i przypuszczać należy, 
że spotęgowałoby zbyt. 

Mała stosunkowo ilość sprzedaży. a tym 
samym mały zarobek przedstawicieli firm pol- 
sKich na terenie amerykańskim, powodują. że 
nie mogą oni przeznaczać większych sum na 
ogloszenia, które są konieczne dla zwiększenia 
popytu. 

Pożądanym byłoby, ażeby producenci 
stworzyli fundusz na reklamę dla swych 
przedstawicieli w celu umożliwienia szerszego 
zbytu swoich produktów. 

Celowa akcja reklamowa, chociażby nawet 
w skromnym zakresie, prowadzona systema- 
tycznie i przez dłuższy okres czasu powinna 
przynieść rezultaty w postaci zwiększonych 
obrotów. 


1950 


Stopniowa penetracja niektórych gatun- 
ków wódek wśród klienteli czysto amerykań- 
skiej jest możliwa, jednakże trudno się spo- 
dziewać poważniejszych obrotów z tego źródła, 


WARUNKI ZBYTU MATERIAŁÓW DO INSTA- 
LACYJ ELEKTRYCZNYCH W IRANIE. 


Od dwóch lat datuje się w Iranie początek 
wielkiego ruchu elektryfikacyjnego. Obecnie 
w Teheranie czeska Skoda kończy budowę 
elektrowni o napięciu 6,600 v., o 10,000 kv.. 
a szereg miast, a nawet najdrobniejszych mia- 
steczek znosi dotychczasowy system oświetle- 
niowy, zastępując drobne instalacje przez jed- 
ną centralną. 

Głównym odbiorcą wszelkiego rodzaju 
sprzętu elektrycznego jest rząd irański. Sze- 
roki rozmach budownictwa, a zwłaszcza na 
odcinku kolejowym i przemysłu zrodził bardzo 
duże, zwiększające się z każdym dniem. zapo- 
trzebowanie na sprzęt techniczny, w którym 
elektryczny zajmuje jedno z najpierwszych 
miejsc. — 

Podkreślić należy, że instytucje rządowe 
albo inni odbiorcy. nie zakupują bezpośrednio 
materiału elektrycznego lub instalacyjnego. za 
który, jak za całość budowy, odpowiada głów- 
ny przedsiębiorca. powierzający prace szcze- 
gółowe wybranym przez siebie firmom. — 
Np. w konkretnym wypadku. elektrownię te- 
herańską buduje Skoda. wszelkie zaś wewnę- 
trzne instalacje elektryczne i magistrale roz- 
dzielcze przeprowadza czeska firma „Kablo“, 
przy budcwie dworca kolejowego w Teheranie. 
którą prowadzi skandynawska firma „Kam- 
psax , instalację zwrotnie elektrycznych po- 
wierzyła ona firmom „Krupp“ i „Siemens“. 

Trzeba zaznaczyć, że zarówno firmy nie- 
mieckie. jak i czeskie posiadają w Iranie duże 
składy konsygnacyjne sprzętu technicznego. 

Poza podjętymi przewidziane są w przy- 
szłości względnie wykonywane są obecnie na- 
stępujące prace: elektrownie w mm. Isfahanie, 
'Tabryzie, Meszedzie i wielu pomniejszych mia- 
stach i miasteczkach: w rozbudowie znajduje 
się jeden z największych portów Iranu na mo- 
rzu Kaspijskim — Pahlevi, gdzie budowana 
jest stocznia okrętowa i elektryfikowany. przy- 
legający do Pahlevi okręg Lahidżanu. Prze- 
widziana również jest rozbudowa i elektryfi- 
kacja portów Zatoki Perskiej. W stadium bu- 
dowy znajdują się linie telefoniczne i telegra- 
ficzne kolei Iransirańskich — 1450 km. — 
(druty krzemowo-brązowe i kable podziemne). 
Ponieważ terminy ogłaszanych przetargów są 
krótkie, tylko przy obecności przedstawicieli 
na miejscu można przedstawić potrzebne ka!- 
kulacje do przetargów, względnie przez posia- 
danie na miejscu dużego składu, możnaby wy- 
korzystać dostawy. K uż 

Momentem korzystnym dla wejścia na ry- 
nek z artykułami polskimi jest, jak wyżej 
wspomniano. dokończenie budowy dużej si- 
łowni w Teheranie. 
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Według nowych przepisów, wzorowanych 
na przepisach niemieckich w tym względzie, 
ma ulec przeróbce przeszło 90% instalacyj ele- 
ktrycznych, których wykonanie nie odpowia- 
dalo pojęciom o instalacji elektrycznej. 


ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEWIZO- 
WYCH, ZANOTOWANE PRZEZ P. I E. 
W OKRESIE OD 7 DO 27 CZERWCA 1938 R. 


AUSTRALIA. Stawki celne na blachę żelazną 
i stalową (poz. 156 D austr. tar. eelnej) korzystają 
nadal z przejściowej zniżki, ważnej do 1 III 1959. Cło 
w tej pozycji wynosi w taryfie pośredniej (również 
dla Polski) 15% od wartości plus 20 sh od tony, w ta- 
ryfie preferencyjnej brytyjskiej — 10 proe. od warto- 
ści (ze stawką nie wyższą od 28 sh) oraz w taryfie 
generalnej 274% od wart. plus 20 sh od tony. Po- 
cząwszy od 1 III 1939 cło w taryfie pośredniej wyno- 
sić będzie 15% od wart. plus 70 sh od tony, w preferen- 
cji brytyjskiej — 15 proc. od wart. (ze stawką nie wyż- 
szą niż 48 sh od tony) oraz w taryfie generalnej 274% 
plus 70 sh od tony. 


Minister Ceł Perkins złożył w połowie maja br. 
oświadczenie, które przyjąć należy jako ofiejalne sta- 
nowisko rządu australijskiego w odniesieniu do polity- 
ki celnej. Min. Perkins wymienił trzy punkty jako 
wytyczne dla przyszłych rozważań na temat zmian 
w australijskiej taryfie celnej. Dla uzyskania ochrony 
celnej winna: 1. dana gałąź przemysłu australijskiego 
okazać się życiowo ważną i zdolną do rozwoju, 2. wv- 
sokość stawek celnych winna być uzasadniona, a nie 
przybierać cech zakazu przywozu, 5. ustalenie wyso- 
kości stawek nie ma być uzależnione tylko od decyzji 
danego ministra, lecz winno być poddane badaniu 
| dyskusji na terenie Urzędu Taryfowego (Tarif Bo- 
avd). Odnośnie ostatniego punktu australijskie izby 
przemysłowe poszły dalej, żądając, by wszelkie zmia- 
ny celne dokonane były tylko na podstawie uchwały 
parlamentu związkowego, by dać najszerszym kołom 
zainteresowanym możność wypowiedzenia się. 


BOLIWIA. Zniesione zostały różne kursy waluty 
boliwijskiej stosowane do importu zagranicznego w za- 
leżności od rodzaju przywożonych towarów. Obecnie 
obowiązywać będzie jeden kurs, który wyraża się sto- 
sunkiem 144,40 bol. | £. Kurs ustalać będzie Bank 
Centralny Boliwii na podstawie istniejących warun- 
ków rynkowych. Przydział dewiz dła importu doko- 
nywany będzie w granicach wyznaczonych kwot mie- 
sięcznych, z uwzględnieniem przede wszystkim arty- 
kułów niezbędnych, a więc głównie surowców potrzeb- 
nych przemysłowi. 


BRAZYLIA. W przepisach dewizowych nastąpiła 
zmiana, mianowicie z dniem 9 VI br. podniesiona zo- 
stała z 3% na 6% opłata pobierana przy przekazach 
należności za granicę (poza płatnościami jednak wy- 
nikającymi z należności za import towarów zagra- 
nicznych). 


CYPR. Cło na mąkę ustalono w wysokości 5 £ 
od tony, na pszenicę — 2 sh od tony. (1 VI 38). 


DANIA. Rozporządzeniem duńskiego Ministra 
Handlu, Przemysłu i Żeglugi z dnia 2 czerwca 1958 r. 
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zostały przeniesione z listy towarowej zamkniętej na 
listę wolną następujące towary: 


Inne suszone owoce . . . Nr listy tow. 0514 
(tj. inne oprócz śliwek suszo- 
nych, a więc suszone figi, dak- 
tyle, rodzynki, wiśnie, jagody) 
Herbata R MOE WEOE 7 0609 
Ry tamany O me > 0 A GAY 8 0615 
Mąka ryżowa (wśród tego mąka 
ryżowa do pieczywa) b 0616 


Rozporządzenie to weszło w życie z dniem ogło- 
szenia. 

EGIPT. W połowie maja br. Min. Rolnictwa ogło- 
siło przepisy, na podstawie których importerzy roślin, 
owoców i zbóż obowiązani są przedkładać w urzędach 
celnych świadectwa zdrowotności, wystawione przez 
odnośne władze kraju wysyłającego. 


EIRE (Irlandia). Z dniem (3 V br. weszły w życie 
nowe cła na: termosy, płyty metalowe pewnego ro- 
dzaju, masy kleiste, jako pochodne krochmalu. tka- 
niny jedwabne, różańce, kije do golfa, gaśnice chemi- 
czne, ryż, części aparatów dla telegrafu bez drutu, 
części obuwia, umbry do lamp, rury neonowe. chodni- 
ki z tkanin, baterie suche, aparaty chlodnicowe itp., 
artykuły piśmienne, wino z jabłek i gruszek, towary 
z kazeiny oraz krawaty. Zmienione cła na różne wy- 
roby żelazne i stalowe wejdą w życie z dn. 1 XI 58. 

Na okres od 1 VHI 58 «lo 51 [ 59 ustalono kontyn- 
gent na tkaniny nieprzemakalne w sztukach na 900.090 
yardów kwadratowych. Tkaniny winny być o szero- 
kości powyżej 2% cala, uszczelnione przy pomocy 
gumy lub roztworu gumy. 

FRANCJA. „Journal Officiel“ z dnia 18 V br. 
przynosi zarządzenie o ustanowieniu nowych kontyn- 
gentów importowych z natychmiastową ważnością. 
Chodzi o następujące artykuły: poz. 546 ter — imita- 
cje porcelany z fajansu jak poreclit, poreellit, poreelai- 
nit itd, — 1.250 q na kwartał; grzejniki na wodę, piece 
kąpielowe i ich części — 195 q kwartalnie; auta cięża- 
rowe z karoserią — 3.050 q; auta bez karoserii oraz 
osobno karoserie i ich części — 2.014 q: ex poz. 645 
guziki: guziki fantazyjne z nieszlachetnych metali, 
także polerowane, pozłacane, posrebrzane, oksydowa- 
ne. niklowane, brązowane emaliowane lub platerowa- 
ne — 70 q: guziki z orzecha kamiennego — 95 q; gu- 
ziki z celuloidu, z celulozy itp. materiałów — 15 q: 
guziki z kazeiny. bakelitu i innych materiałów pla- 
stycznych — 57,5 q. Import do Francji powyższych 
artykułów możliwy jest jedynie na podstawie zezwo- 
leń przywozu, wydawanych przez t. zw. „comités in- 
terprofessionnels* dla poszczególnych branż. 


HOLANDIA. Z dniem 1 czerwca rb. przedłużo- 
no na rok okres kontyngentowania wwozu następu- 
jących artykułów do Holandii: 


Okres bazowy Przydział autonom. 


Koszule męskie 1956/57 20% wagi brutto 
Wstążki 1952 40% wagi brutto 
Sznurowadła 1952 40% ilości grosów 
Zapałki 1 VII54/1 VII55 30% wagi brutto 
Węgorze 1956/37 10% wagi netto 
śledzie solone 1956/57 40% wagi netto 
śledzie świeże 1956/37 40% wagi netto 
Ryby morskie świeże 1936/37 10% wagi netto 


Na uwagę zasluguje zmiana okresu bazowego dla 
mastępujących artykułów: koszule męskie (poprzed- 
nio r. 1934) węgorze (r. 1955), śledzie solone (1932/35/54), 


śledzie Świeże (1952/35/54), ryby morskie świeże 
(r. 1955). 
NIEMCY. Z dniem 10 VI br. prowizorycznie 


wszedł w życie mowy układ handlowy między Niem- 
cami a Włochami. Art. 1 przewiduje, że Włochy co- 
fają z dniem 1 VII br. wszelkie zniżki celne, przewi- 
dziane na towary pochodzenia austriackiego. Art. 2 
postanawia, że do chwili zniesienia granicy celnej 
między Niemcami a Austrią obowiązywać będą dla 
Włoch stawki celne, ustalone w układzie włosko- 
austriackim dnia 28 IV 1925. Niezależnie ol powyż- 
szych postanowień wyliczone zostały w nowym ukła- 
dzie towary, które przy przywozie z Włoch do Nie- 
miec jak i z Niemiec do Włoch korzystać będą ze spe- 
cjalnych zniżek celnych. Niemcy udzieliły ulg cel- 
nych na: suknie damskie i odzież wierzchnią damską 
jedwabną, wyroby dziane, trykoty itp. dla kobiet, jed- 
wabne, krawaty jedwabne i inne, odzież wierzchnią 
męską oraz wyroby galanteryjne skórzane. Włochy 
zgodziły się na obniżenie cla wobec: koców i der na 
łóżka i konie drobnych części z żelaza i stali (sworz- 
nie. nity itp.), mebli metalowych. kurków, wentylów 
itp. niklu i jego stopów. noży i wideleów, pomp róż- 
nego rodzaju, narzędzi kowalskich i innych. materia- 
łów ogniotrwałych, niektórych wyrobów drewnianych, 
koszyków, magnezji, waliz i kufrów, tektury, parasoli 
i drożdży. 


PALESTYNA, W taryfie celnej utworzone zo- 
stałv z dniem 4 V br. trzy nowe pozycje nie obcią- 
żone celem. obejmujące: poz. 49A — włókno cięte. 
poz. 700 — celuloid w płytach, sztabkach, rurach itp. 
oraz poz. 714 — róg sztuczny (również bakelit, galalii 
itp.) w płytach, sztabach, taflach, rurach itd. Poza tym 
zmieniono cło (50 V 58) w szeregu pozycjach taryfy 


z 


celnej: cło na cukier podwyższono z 5 na 7,5 milsa od 


kg, tytoń nieprzerobiony opłaca cło w wysokości 
500 milsów zamiast 400 m. od kg, tytoń przerobiony — 
1.000 milsów (750 m.) Obciążone zostały 12%-wą staw- 
ką następujące towary, wolne dotychczas od cła: na- 
rzędzia i aparaty medyczne, lekarskie i dentystyczne, 
instrumenty weterynaryjne, bandaże lekarskie bawel- 
niare lanolina, niewykończone jax i gotowe leker- 
stwa i specyfiki z wyjątkiem: chininy i jej soli. in- 
nych alkaloidów drzewa chinowego, totakiny, plasmo- 
kiny id. które jako środki do zwalczania malarii na- 
dal wolne są od cła. Sól epsomowa podlega clu w wy- 
sokości 12% od wart. zamiast dotychczasowych 6.5 
milsa od kg. 


SZWECJA. Z dniem 9 VI 58 weszły w życie nowe 
stawki celne na koryntki, wanilię oraz dykty brzo- 
zowe (7 kor. od 100 kg). 


WENEZUELA. W „Gazeta Oficial“ ogłoszone zosta- 
to rozporządzenie wykonawcze do zarządzenia Prezy- 
denta z dnia 11 IV br. w sprawie ustalenia kontyn- 
gentów przywozowych. W rozporządzeniu stwierdzo- 
no, że ustalenie kontyngentów odbywa się z uwzęlęd- 
nieniem normalnej przeciętnej przywozu i wywozu 
w ubiegłych latach. Kontyngent określony zostaje na 
dany artykuł w kilogramach i boliwarach. Importe- 
rzy, chcący przywieźć towary skontyngentowane, win- 
mi złożyć odpowiedni wniosek do Min. Skarbu w 5 
egzemplarzach. Podania rozpatrywane będą w kolej- 
ności chronologicznej z uwzględnieniem charakteru 
importowego petenta, aż do wyczerpania kontyngen- 
tu, ustalanego zasadniczo na cały rok. Ważność ze- 
zwolenia importowego wynosi 6 miesięcy. Jeden 
z egzemplarzy zezwolenia przywozowego przedsta- 
wiony być musi w Konsulacie Wenezuelańskim kraju 
wysylającego. Bez tego zezwolenia Konsulat nie zgo- 
dzi się na załadowanie towaru skontyngentowanego. 
Przywóz artykułów skontyngentowanych odbywać się 
może tylko przez porty: Maracaibo, Puerto Cabello, 
La Guaira, Carupano i Cindad Bolivar. Niewykorzy- 
stanie zezwolenia importowego podlega karze. 


MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 


FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KON- 
TAKTU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI. 


Różne. Firma w Kairze obejmie przedstawiciel- 

stwo wyrobów szklanych (butelek), papieru różnego 
rodzaju, wyr. porcelanowych i naczyń kuchennych. 
El15020/21/KL. 
Przedstawicielstwo. Firma holenderska poszuku- 
Je przedstawicielstwa różnych artykułów galanteryj- 
nych (metalowych i skórzanych) oraz wyrobów nożo- 
wniczych. E/14881/4T/KL. 


Różne, Firma agenturowa w Turcji nawiąże kon- 
takt z producentami urządzeń biurowych oraz tubek 
metalowych dla przemysłu farmaceutycznego. — 
E/'14255/95/44/KT,, 


„Urządzenia wnętrz. Firma agenturowa w Paryżu 
nawiąże kontakt z fabrykantami urządzeń kawiarnia- 
nych, krzeseł giętych itp. Ej15190/22|KL. 


Chemikalia. Firma w Chicago interesuje się im- 
portem różn. artykułów chemicznych. E/15606/22/KL. 

Drewno. F rma agenturowa w Montevideo nawią- 
że kontakt z eksporterami drzewa. E/15638/40/KL. 

Chlorek wapnia. Firma włoska pragnie nawiązać 
stosunki handlowe z firmami eksportującymi powyż- 
szy artykuł. P/45042/47/1D. 

Szkło. Firma turecka pragnie skomunikować się 
z poważnymi producentami szkła i szyb. P/15127/65/D. 

Szklanki. Firma egipska interesuje się eksportem 
z Polski szklanek (wzór w P.LE.) P/15444/55/22/T1D. 

Różne. Firma holenderska interesuje się impor- 
tem następujących artykułów: śruby do drzewa, pól- 
miski fajansowe artykuły gumowe, jak opony na koła, 
ubrania szpitalne (gumowe). P/15574/45/1D. 

Artykuły chemiczne, Firma afrykańska interesu- 
je się importem minii ołowianej i litonu, P/15639/47/1D. 
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Słoma do wyrobu kapeluszy. Firma belgijska po- 
szukuje dostawców słomy do wyrobu koszy i kapelu- 
szy. Pl15724/59/Sz. 


Wiklina zielona. firma czechoslowacka poszu- 
kuje dostawców 5 wag. wikliny zielonej. P/15155/49/S2. 


SPRAWY PODATKÓW 


DOWÓD Z KSIĄG HANDLOWYCH. 

W postępowaniu podatkowym płatnik do- 
magał się powołania świadka na stwierdzenie 
okoliczności. że do księgi kasowej wpisywane 
były rzeczywiste i calkowite kwoty utargów 
dziennych jego przedsiębiorstwa. 

W wyroku z dnia 7 NII 1937 r. L. Rej. 
4145/35 Najwyższy Trybunał Administracyjny 
orzekł. że dowód z ksiąg handlowych jest do- 
wódem formalnym i badanie świadków na 
okoliczność prawidłowości wpisów jest niedo- 
puszcza!ne. Wpisy te bowiem udowodnione 
być muszą dokumentami. 


ZNACZENIE DOWODÓW RACHUNKOWYCH. 
Firma wniosła skargę do N. T, A. starając 
się wykazać, że asygnacje kasowe przychodo- 


SPRAWY KOMUNIKACYJNE 


KOMUNIKACJA POCZTOWO.LOTNICZA 
Z AMERYKĄ POŁUDNIOWĄ, 


Z uwagi na wysoce aktualny problem roz- 
woju stosunków handlowych Poiski z krajami 
Południowej Ameryki, a w związku z tym 
z zagadnieniem korzystania z komunikacji po- 
wietrznej przy przewozie korespondencji han- 
dlowej. podajemy poniżej kilka wyjaśnień co 
do pobieranych opłat pocztowo-lotniczych, 
udzielanych przez czynniki kompetentne. 

Opłata za przesylkę pocztową przezna- 
czoną do przewozu powietrznego, a przede 
wszystkim na liniach t. zw. połączeń nadzwy- 
czajnych (service extra-ordinaire) składa się 
z dwóch części: 

a) zwyklej opłaty pocztowej obrotu zagra- 
nicznego. 

b) dopłaty za przewóz powietrzny. 

Opłata pocztowa wynosi w Polsce 55 gro- 
szy za list pierwszej jednostki wagi (do 20 g.) 

Dopłata za przewóz powietrzny kalkulo- 
wana jest na podstawie kosztów przewozu na 
własnych liniach oraz tych kosztów, jakie za- 
rząd pocztowy polski musi ponosić na rzecz 
krajów pośredniczących w dalszym przewozie 
powietrznym, a więc w danym wypadku na 
rzecz Niemiec względnie Francji. do których 
należą długodystansowe linie lotnicze Europa- 
Ameryka Południową (T-wa D. Luft-Hansa 
Air France). Przy tym dla wygody publicz- 
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Bliższe informacje w powyższych sprawach uzy- 
skać mogą zainteresowani eksporterzy w Państwowym 
instytucie Eksportowym. Przy zgłoszeniu należy po- 
wołać się na odnośnv numer. Firmy, które nie po- 
zostawaly dotychczas w bliższym kontakcie z [nsty- 
tutem, winny nadesłać jednocześnie swe referencje. 


we i rozchodowe, w których podano treść tran- 
sakeji. nazwisko dostawcy względnie odbior- 
cy, ilość i cenę towaru oraz podpis. są dosta- 
tecznym dowodem zakupu lub sprzedaży to- 
warów. 

Najwyższy Trybunał Administracyjny 
w wyroku z dnia 28 II 1938 r. L. Rej. 5093/34 
zajął następujące stanowisko: „Zapisy do 
ksiąg handlowych winny być poparte dowo- 
dami rachunkowymi. oczywiście oryginalnymi 
lub kopiami. Asygnacje kasowe są dokumen- 
tem wewnętrznym. więc nie mają wagi doku- 
mentu oryginalnego. Jeśli więc istnieją lub 
winny istnieć dowody rachunkowe oryginalne. 
brak ich, chociażby tylko częściowy, uzasadnia. 
dostatecznie dyskwalifikację ksiąg handlo- 
wych pod względem formalnym". 


ności dopłaty te wyznaczone są dla jednostki 
5-groszowcej. co pozwala na użycie specjalnie 
w tym celu wydawanych lekkich kopert wraz 
ze stosownym papierem, 


W kierunku z Europy do Ameryki Połudn. 
za przewóz | kg przesylek kategorii „LC“ (ii- 
sty 1 kartki) zarówno Niemcy jak i Francja 
żądają odpowiednio: 306 fr. zł do Brazylii. co 
odpowiada sumie 326,3 zł, 336 fr. zł do Argea- 
tyny, co odpowiada sumie 624.5 zł. 


Stosownie do tego dotychczas (od jesieni 
1957) pobierano w Polsce dopłatę w wyso- 
kości zł 2,70 za każde 5 g. do Brazylii i 3.20 za 
każde 5 g. do Argentyny. 

W taryfie dopłat za przewóz powietrzny, 
obowiązującej od 24 maja br. dopłaty te uległy 
zmiżce. a mianowicie: zł 2.40 za każde 5 g. do 
Brazylii i zł 2,90 za każde 5 g. do Argentyny. 


Jak łatwo spostrzec, dopłaty te są nawet 
niższe dla listu 5-cio gramowego, niżby to wy- 
nikało z przeliczenia stawek 306 wzgl. 366 fr. 
zł. które dają odpowiednio — 2,63 wzgl. 3.12 zł, 
a zastosowano je właśnie celem dalszego udo- 
stępnienia publiczności korzystania z przewo- 
zu samolotem. 


Jeśli wziąć jeszcze pod uwagę koszty prze- 
wozu powietrznego do Berlina czy Paryża, sta- 
je się zrozumiałe, że przy utrzymaniu dotych- 
czasowych stawek przewozowych, tj. 306 i 366 


fr. zł, dalsza obniżka ze strony zarządu pol- 
skiego nie może mieć miejsca. 

Dla porównania przytoczyć należy, że np. 
w Niemczech pobierana jest dopłata: 1,25 RM 
za każde 5 g. do Brazylii, co odpowiada 2.66 zł, 
1.50 RM za każde 5 g. do Argentyny, co odpo- 
wiada 3,19 zł. 

Jeśli chodzi o kierunek z Ameryki Połudn. 
do Europy, to miarodajne tu są stawki, pobie- 
rans odpowiednio przez zainteresowane kraje, 
tj. Brazylię i Argentyne. 

Otóż w roku 1937 żądały one za przewóz 
1 kg LC: Brazylia — 132 fr zł, Argentyna — 
230 fr. zł. a więc znacznie mniej, niż za prze- 
wóz z Europy do Amer, Polud. 

Jednakże zauważyć należy, że już w maju 
br. kraje te podniosły stawki przewozowe, jak 
następuje: Brazylia — 147,2 fr. zł, co stanowi 
48% stawki 306 fr.. Argentyna — 287,5 fr. zł, 
co stanowi 78,5% stawki 366 fr. 

Konsekwentnie, w krajach tych podwyż- 
szono pobierane dopłaty: w Brazylii z 4 $ 200 
(milrejsy) na 5 $ 400 ok. 1,10 zł, w Argentynie 
1 $ 00 (pesos) na 4 $ 25 ok. 2,25 zł. 

Tak więc, w obecnym stanie rzeczy po- 
równanie wykazuje dopłaty: 

a)w Polsce do Brazylii — 2,40 zł, w Bra- 
zylii do Europy 5 $ 200=0k. 1,10 zł. 

b) w Polsce do Argentyny — 2.90 zł, w Ar- 
gentynie do Europy 1 $ 25=ck. 2,25 zl. 

Duża różnica występuje więc jeszcze w do- 
płatach w obrocie z Brazylią, natomiast dopła- 
ty w obrocie z Argentyną są zbliżone do siebie. 

Istotą tych różnic jest, jak wyżej wyjaś- 
niono, faktyczna a zasadnicza różnica w wy- 
sokości stawek we frankach zlotych. przy 
czym zaznaczyć należy, że zarząd polski fak- 


tycznie ponosi koszty obliczane we frankach 
złotych i przeliczane następnie na walutę ame- 
rykańską wg ekwiwalentu i $ amer. = 3,001 
frank. zł. 

Wszelkie starania czynione w kierunku 
obniżenia zasadniczych stawek przewozowych 
przez Towarzystwa Lufthansa i Air France, 
nie odniosły skutku, tym samym zatem obniż- 
ka opłat lotniczych w relacjach do krajów 
Ameryki Południowej jest niemożliwa, 


PRZELICZENIE KURSÓW DEWIZOWYCH, 
WAŻNYCH DLA TRANSPORTÓW PRZEZ 
GDYNIĘ W KOMUNIKACJI Z WĘGRAMI. 


100 zł (oficjalny kurs 64,25--42%) — Pengó 91.24 
100 ke (oficjalny kurs 11,95-+465%) = Pengo 17.48 


w przywozie 

100 Rm (oficjalny kurs 156.70--19.5%) 
w wywozie 

100 RM (oficjalny kurs 156.70+10%) 


— Pengó 165.50 


Pengó 150,57 


HOO yz. — zl 109.60 
UW OKS 5% a =G"" ae 
JODY "1. Cu. — Rm 61.21 
a E 0. ZY, Rm 66.50. 


TRZECI TYDZIEŃ MIĘDZYNARODOWY KON. 
TENERÓW (SKRZYŃ ZBIORCZYCH). 


W połowie czerwca odbył się w Brukseli, 
otwarty w obecności min. komunikacji Belgii 
przez prezesa międzynarodowego biura konte- 
nerów, senatora Crespi (lialia), trzeci miedzy- 
narodowy tydzień kontenerów. Obrady toczyły 
się głównie dokoła sprawy standaryzacji kon- 
tenerów (skrzyń zbiorczych) dia potrzeb mię- 
dzynarodowych przewozów. 


SZKOLNICTWO ZAWODOWE 


KWESTIA SPECJALIZACJI MŁODZIEŻY W ZA- 
WODACH PORTOWO-MORSKICH. 


Tygodnik akademicki „Dekada“ wydał 
swój jubileuszowy numer, poświęcony zagad- 
nieniom szkolnictwa Pomorza i Wybrzeża. ze 
szczególnym uwzględnieniem spraw specjal- 
zacji zawodowej w służbie życia gospodarczo- 
morskiego. Spośród wielu i rożnorodnych pro- 
blemów stosunkowo najszerzej omówiona zo- 
stała kwestia utworzenia Wszechnicy Pomor- 
skiej w Toruniu, Studium Portowo-Morskie- 
go w Gdyni, jak i całokształt szkolnictwa mia- 
sta portowego. 


Sprawy szkolnictwa i specjalizacji zawo- 
dowej młodzieży dla życia gospodarczo-mor- 
skiego z uwzględnieniem specyficznych po- 
trzeb i bołączek Gdyni omówione zostały sto- 
sunkowo najszerzej w ankiecie pt. „Zagadnie- 
nia szkolnictwa zawodowego w ocenie wybit- 
nych osobistości Wybrzeża”, W ankiecie tej 


wzięli udział: Komisarz Rządu m, Gdyni mgr 
Fr. Sokół, Prezes Zw. Towarzystw Kupieckich 
na Pomorzu, poseł na Sejm Tad. Marchlewski, 
Prezes Polskiego Związku Maklerów Okręto- 
wych Jul, Rummel i dyrektor Rady Interesan- 
tów Portu Dr B. Kasprowicz. Z poglądów uja- 
wnionych w ankiecie wyciągnąć można pewne 
konkretne wnioski, a mianowicie, że poza śŚre- 
dnim szkolnictwem handlowym nie wszystkie 
odcinki dziedziny szkolnictwa zawodowego 
przedstawiają stan zadawalający. zwłaszcza 
szkolnictwo przemysłowo - rzemieślnicze, jako 
związane z pracą portu oraz dalszą rozbudową 
miasta portowego. 

Na uwagę zasluguje tu wykaz brakują- 
cych szkól. Ankieta ustaliła dalej istnienie 
dość jednolitego poglądu na konieczność po- 
wołania do życia specjalnego Studium Porto- 
wo-Morskiego. dla dokształcania fachowego 
absolwentów wyższych szkół handlowych, 
akademickich i technicznych, w zakresie spe- 


ra 


cjalizacji handlu morskiego, technice portowej, 
administracji morskiej itp. dziedzinach. 
Spośród ciekawszych artykułów znajduje- 
my tu: „Rola młodzieży w porcie gdyńskim“ 
mgr. |. Kawczyńskiego, dyr. Izby Przemysło- 
wo-Handlowej w Gdyni, „Dyplom łącznie 
z praktyką daje dobrego fachowca“ mgr. T. 
Ocioszyńskiego, nacz. wydz. żeglugowego Min. 
P. i H., „Konieczność reformy studiów han- 
dlowych”* A. W. Zakrzewskiego z Morsk. Ko- 
legium Ekonomicznego, i „Szkolnictwo miasta 
portowego Gdyni“. Na uwagę zasługuje rów- 
nież specjalny dział pn. „Charakterystyka Za- 


WYDAWNICTWA 


VADEMECUM DRZEWIARSKIE DLA KUPCÓW 
I EKSPORTERÓW. 


Ukazał się roczny zeszyt szwedzkiego cza- 
sopisma „Svensk Travaru-Tidning, The Swe- 
dish Timber Trades Journal, wydany w dwu 
językach szwedzkim i angielskim; zawiera on 
bogaty materiał z dziedziny produkcji i kon- 
sumcji drzewa, produktów pochodnych i głów- 
nych towarów drzewnych. 

Poza roczną kroniką wedlug miesięcy 
omawiane są szczegółowo główne rynki pro- 
dukcji i konsumcji, oddzielnie dla każdego 
kraju, a nadto poszczególne towary, jak kopa!- 
niaki, dykty, wallboard, masa papierowa, pa- 
pier. smoła etc, oraz rynek frachtów drzew- 
nych. Rocznik zawiera poza tym cały szereg 
artykulów specjalnych dotyczących zarówno 
rozwoju techniki w przemyśle drzewnym jak 
i opisy niektórych zakładów skandynawskich, 
wreszcie dodano bogaty dział statystyki pro: 
dukcji 1 wywozu towarów drzewnych w 1936 
i 1937 roku. 

Bardzo cenną dla naszych czytelników 
zaletą tego bogatego w treść zeszytu ujętego 
na 252 str. jest to, że większość artykułów jest 
podana również w języku angielskim. Cena 
zeszytu wraz z porto wynosi 3 szyl. 6 pens. 
Adres redakcji: Svensk Travaru-Tidning — 
Stockholm, Kungsgatan 17. 


INFORMATORY PORTOWE G. A. M.u. 


Stale gromadzone przez Gospodarcze Archi- 
wum Morskie publikacje informacyjne zwięk- 
szyły się ostatnio o nowe wydawnictwa w dzia- 
le t.zw. dyrektoriów portowych. Mianowicie do 
liczby wyliczonych w numerze 6 Biuletynu 
Izby Przemysłowo-Handlowej w Gdyni (51 IH 
1938 r.) dochodzą obecnie nowe wydawnictwa 
„niektórych portów np. Kopenhaga 1938 r., — 
Antwerpia 1938 r., Rotterdam 1938 r., iip. — 
Specjalnie jednak należy zwrócić uwagę zain- 
teresowanych na pubiikacje pt. „Ihe Interna- 
tional Mercantile Diary and Year Book 1938“ 
wydaną przez ,„„Syren & Shipping Ltd“ — 
London nastepnie „The Shipping World Year 
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wodów Morskich“, który daje przegląd przed- 
siębiorstw i zawodów. związanych z życiem 
gospodarczo-morskim. Z zagadnień specjal- 
nych uwzględniono dalej: system pracy na 
polskich statkach pasażerskich, zawód makle- 
ra okrętowego i spedytora portowego, handel 
i technikę połowów dalekomorskich śledzi itd., 
również obszernie przedstawiono cele i zada- 
nia Państwowej Szkoły Morskiej oraz Liceum 
Handlowego w Gdyni. 

Morski numer ..Dekady* opracowany zo- 
stał przez red. Edmunda Urbańskiego z Gdyni. 


Book and Port Directory of the World — 1958" 
opracowany przez znane wydawnictwo „lhe 
Shipping World” — Londyn, oraz na publi- 
kację pt. „Myhres Handbook of Baltic and 
White Sea Loading Ports including Denmark. 
Norway, Germany. also Dutch. Belgian and 
British Timber Ports 1937-8“ wydaną przez 
J. Jórgensen'a w Kopenhadze. Pierwsze z wy- 
mienionych wydawnictw zawiera informacje 
handlowe, dotyczące tak krajów Imperium 
Brytyjskiego jak i pozabrytyjskich. Dla orien- 
tacji wymienimy niektóre punkty omówione 
przez to wydawnictwo: informacje konsular- 
ne, banki, waluta, informacje pocztowe, han- 
del zagraniczny, informacje handlowe, a więc 
wzory wymaganych w danym kraju dokumen- 
tów w handlu zagranicznym, opakowanie, 
próbki itd. [Informacje te zebrane na 319 
stronach i ujęte w przejrzysty układ są dużą 
pomocą dla osób pracujących w handlu, 
zwłaszcza w handlu zamorskim. 

Drugie wydawnictwo jest encyklopedią 
dla sfer żeglugowych: w 3 rozdziałach: I Ogól- 
ny — str. 370, ll porty brytyjskie — str. 500, 
III porty obce — str. 512. podane są zasadni- 
cze wiadomości o portach, a więc położenie, 
wielkość portu, wyposażenie, obroty, zarząd 
i władze portu, opłaty portowe, pilotaż itd. — 
Dział ogólny zawiera podstawowe wiadomości 
dotyczące shippingu. jak rejestracja i klasyfi- 
kacja statków, reguły normujące pracę na 
morzu, dalej — dane statystyczne dotyczące 
tonażu poszczególnych krajów, budowy no- 
wych statków itd. 

Trzecia z wymienionych książek specjal- 
nie uwzględnia porty drzewne na Bałtyku, Mo- 
rzu Białym i Północnym, podając praktyczne 
informacje dotyczące załadowaniaiwyładowa- 
nia w tych portach, opłat portowych, sztauer- 
skich oraz wymieniając firmy w poszcze- 
gólnych portach. Omówione wydawnictwa 
jak i cały zbiór informatorów GAM-u są do 
dyspozycji zainteresowanych codziennie od 
9-14 oraz we wtorki, środy i piątki od 5-7 po 
poludniu w czytelni [nstytutu Bałtyckiego 
(G.A.M.) świętojańska 23. 


PRZETARGI 


PRZETARG URZĘDU WOJEWÓDZKIEGO PO- 
MORSKIEGO W TORUNIU. s 


Urząd Wojewódzki Pomorski w Toruniu 
powiadamia, że zostało ogłoszone wezwanie do 
składania ofert pisemnych na przetarg nieo- 
graniczony na: 


1. a) budowę budynku dla urzędu celnego 
w Gardei powiat grudziądzki, b) budowę bu- 
dynku gospodarczego i ogrodzenia, c) budowę 
pompy, 


2. a) budowę budynku urzędu celnego w 
Żarnówcu p. morski. b) budowę budynku go- 
spodarczego i ogrodzenia tamże, c) budowę 
pompy. 

3. a) rozbudowę budynku urzędu celnego 
w Zamartem pow. chojnicki. b) budowę budyn- 
ku gospodarczego tamże. 


Oferty zgodnie z wezwaniem winny być 
złożone do godz. 10 dnia 14 lipca 1938 roku 
w Urzędzie Wojewódzkim Pomorskim w To- 
runiu w pokoju nr 7, 


Otwarcie złożonych ofert nastąpi dnia 14 
lipca 1938 r. o 12 w wyżej podanym Urzę- 
dzie w pokoju nr 40. 


Treść wezwania do składania ofert, bliż- 
szych informacyj dotyczących przetargu, oraz 
za zwrotem kosztów ślepe kosztorysy przetar- 
gowe można otrzymać w Urzędzie Wojewódz- 
kim Pomorskim w pokoju nr 46 w godzinach 
urzędowych od godz. 10, po przedlożeniu 
kwitu Kasy Skarbowej z wpłaconych tam na 
dochód Min. Spraw Wewn. Dz. III $8 złotych 
5. na roboty budowlane i złotych 1.50 na ro- 
boty przy budowie pomp. 


Ewentualnie ślepe kosztorysy i warunki o- 
trzymać można również w Kom. Rządu (Ref. 
Bud.) w Gdyni odnośnie robót w Żarnówcu 
i Starostwach (Powiatowych w Grudziądzu 
i Chojnicach, odnośnie robót w Gardei i Za- 
martem. Zastrzega się dowolny wybór oferen- 
ta. częściowe lub całkowite unieważnienie 
przetargu. 


PRZETARG DYREKCJI OKRĘGOWEJ KOLEI 
PAŃSTWOWYCH W TORUNIU. 


_ Dyrekcja Okręgowa Kolei Państwowych 
w Toruniu ogłosiła przetarg nieograniczony na 
dostawę: na dzień 15 lipca 1938 r. Przetarg 
nr 28/1/38: mufy, kolanka, trójniki, niple, prze- 
ciwnakrętki, korki i śrubunki — razem o lącz- 
nej wadze około 600 kg w pozycji 22, różnych 
wymiarów wg katalogu Firmy Ernest Erbe 
z kwietnia 1938 r, 


Przetarg nr 28/2/38: rury stalowe ciągnio- 
ne, rury gazowe czarne, rury ciągnione gazowe 
ocynkowane i rury buksowe, o wadze łącznej 


około 21000 kg, pozycji 22 różnych wymiarów 
i ciśnień. 

Przetarg nr 28/3/38: 1) blacha cynkowa nr 
10 — 1400 kg, blacha cynkowa nr 13 — 7000 
kg. blacha cynkowa nr 16 — 200 kg, dostawa 
w dwu partiach: 2) liny stalowe druciane 
ocynkowane do zabez. ruchu pociągów wym. 
5X19X0.4 mm. 6x19x0.4 mm, około 15000 mb. 
(1900'kg) : 5) gwoździe żelazne różnych wymia- 
rów około 12000 kg, 4) wkręiki mosiężne do 
drzewa i metali 1150 setek, 

Na dzień 29 lipca 1958 r. Przetarg nr 28/4/38: 
druty stalowe do wyrobu sprężyn, druty sta- 
lowe ocynowane. druty żelazne twarde. druty 
żelazne szklarskie, drut do plombowania apa- 
ratów blokowych, druty do spawania, pałeczki 
(elektrody) do spawania Le chatelier, Forflex. 
Zelko, spoiwa i proszki do spawania o łącznej 
wadze okolo 12000 kg pozycji 35 — różnych 
wymiarów i różnych wytrzymałości na rozer- 
wanie. 


Przetarg 28/5/38: 1) Materiały prądu sil- 
nego pozycji około 110 pozycji. 


Oferty należy składać do godziny 11 
w dniach przetargów do skrzynki znajdującej 
się w holu gmachu Dyrekcji. lub przez pocztę 
do Wydziału Zasobów w Toruniu. 


Oferty przesłane pocztą po wyznaczonym 
terminie będą uznane za spóźnione. Do ofert 
należy dołączyć pokwitowanie kasy na złożo- 
ne wadium w wysokości 3 proc. oferowanych 
materiałów. Oferty bez złożonego wadium 
uważać się będzie za nieważne. 


Oferty powinny być złożone zgodnie z po- 
stanowieniem Rozp. Rady Ministrów z dnia 
29 I 1937 r. o dostawach i robotach na rzecz 
Skarbu Państwa Dz. URP. nr 13/37 poz. 92. 


Bliższych informacyj udziela oraz wydaje 
i wysyła warunki dostawy Wydział Zasobów 
pokój 436 w Toruniu. 


PRZETARG DYREKCJI OKRĘGOWEJ KOLEI 
PAŃSTWOWYCH W POZNANIU. 


Dyrekcja Okręgowa Kolei Państwowych 
w Poznaniu ogłosiła przetargi nieograniczone 
na dostawę poniżej podanych materiałów: 


1) mioteł brzozowych:; 

2) materiałów malarskich typu: „mokrym 
na mokre“; 

3) terpentyny i kalafonii: 

4) gwoździ różnych. 


Otwarcie tych przetargów odbędzie się 
w dniach: 1) 15 lipca 1938 r., 2) 19 lipca 1938 r., 
3) 26 lipca 1938 r. i 4) 29 lipca 1938 r. 


Szczegóły do tych przetargów ogłoszone 
są w Monitorze Polskim. 
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PRZETARG URZĘDU MORSKIEGO W GDYNI. 
Urząd Morski ogłasza nieograniczony 
przetarg na wykonanie ok. 45 mb. żelbeto- 
wego pomostu i toru pod dźwigi półportalowe 
w Strefie Wolnocłowej Portu Gdyńskiego. 
Warunki przetargu i podkladki ofertowe 
można otrzymać w godz. od 10 do 12 codzien- 


nie w Wydziale Techniczno-Budowlanym, ul. 
Waszyngtona 13, pokój nr 12, po uprzednim 
wpłaceniu do kasy Urzędu Morskiego zł 3. 

Otwarcie ofert odbędzie się komisyjnie 
dnia 11 lipca br. o godz. 12, oferty zaś winny 
być złożone do godz. 11,30. 


Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu 


KRONIKA 


BRAK DORSZY NA POLSKIM RYNKU. SŁABE 
POŁOWY PRZYBRZEŻNE. 


Tegoroczne polowy wiosenne naszych ry- 
baków nie były należycie wykorzystane. Naj- 
większe firmy wstrzymały się w Gdyni od za- 
kupów. gdyż straciły na zakupach ubieglego 
roku. Sytuację rybaków ratował tylko Mor- 
ski Instytut Rybacki, produkując z dorszy fi- 
lety. Poza tym dorsze zakupowały mniejsze 
firmy na terenie portu rybackiego w Gdyni 
i w Helu. W sezonie zimowym grozi nam brak 
dorszy. 

Obecne wyjazdy rybaków na szukanie 
dorszy na Glębi Gdańskiej lub pod Bornhol- 
mem nie przynoszą wyników, gdyż nie ma 
tam dorszy. Na uwagę zasługuje wyjazd ku- 
tra Nadolskiego z Gdyni na wody Gotlandu 
w dniu 4 lipca br. 

Przybrzeżne połowy ostatniego tygodnia 
m. czerwca dały skromne wyniki w kilogra- 
mach: 


Gdynia: dorsze — 820, flądry 5.880. we- 
gorze — 590, certy 220; 

Hel: dorsze — 500, flądry — 560, węgo- 
rze — 40; 

inne miejscowości: fiądry — 335, węgo- 
rze — 350, szczupaki — 70, okonie — 110; 


Władysławowo: dorsze — 35, flą- 
dry — 2415; 

cena za 1 kg w zł: dorsze — 0,18, flą- 
dry — 0.30—1.00. węgorze — 1,30—2,00, szczu- 
paki — 1,30, okonie — 1,60. 

Na uwagę zasługuje bardzo nikły udział 

ortu rybackiego w Władysławowie w przy- 

Pzedókh połowach. 


PIERWSZE MATIESY W GDYNI. 

Dnia 17 czerwca br. przybył z pierwszy- 
mi matiesami ze Szkocji sis „Martie“, mając 
1.1272 półbeczek i starych śledzi jarmuckich 
1.5911, 

Dnia 20 czerwca br. sis „Flores“ wylado- 
wał 5.039/2 matiesów. 

Dnia 21 czerwca br. sjs „Cezary” 1.450/2 
matiesów i 1.800 kg świeżych ryb z własnych 
połowów na Morzu Północnym. 
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Dnia 22 czerwca br. sis „Zeemeuv* z An- 
glii 500/1 śledzi jarmuckich. 


Dnia 29 czerwca br. sis „Henrika Johan- 
66 .. z . . . 
na“ z Anglii 904 śledzi jarmuckich. 


Dnia 1 lipca br. sis „Bonden“ 1.840/2 ma- 
tiesów szkockich. Tegoż dnia sis „Triton“ 624/1 
jarmuckich, 

Dnia 4 lipca br. s/s „Vestmanord* 5.072/2 
matiesów i 1.871/1 twardo solonych śledzi z no- 
wych połowów. 


PRÓBY MOTOROWEGO LUGRA ŚLEDZIOWE- 
GO „KORAB I“ — Gdy 114. 


W czwartek, dnia 30 czerwca br. odbyły 
się w Zatoce Gdańskiej końcowe próby moto- 
rowego lugra śledziowego „Korab I-Gdy 114“. 
zbudowanego przez Stocznię Jos. L. Meyera 
w Papenburgu — na zamówienie Ministerstwa 
Przemysłu i Handlu. 

„Korab I", który zawinął do portu gdyń- 
skiego w ubiegłym tygodniu został poddany 
próbom na terenie Stoczni w Papenbursu, 
a następnie w Emden. Nie wszystkie jedna- 
kowoż próby można bylo przeprowadzić na 
miejscu, a to ze względu na brak właściwego 
i wystarczającego ładunku, bardzo odległej 
mili pomiarowej itp. 


Toteż statek odebrany prowizorycznie 
w Emden, z zastrzeżeniami w tych punktach. 
które mogły być sprawdzone dopiero w Gdyni, 
został poddany ostatecznemu  egzaminowi 
w Gdyni i Zatoce Gdyńskiej. Egzamin ten wy- 
padł bardzo dobrze. 


Wario dla przykładu podać, że gdy kon- 
traktowa ładowność statku miala wynosić 980 
beczek szkockich, w rzeczywistości wynosi ona 
z górą 1.040. Takie nieoczekiwane zwiększe- 
nie ładowności statku ma zasadnicze znacze- 
nie przy jego eksploatacji. 


Próby szybkości odbyły się na mili pomia- 
rowej koło Helu, Statek całkowicie załadowa- 
ny (220 ton przy średnim zanurzeniu 3,025 m) 
przy silnym bocznym wietrze (dochodził do 5°) 
i fali (od 5—4* Beauforta) — osiągnął średnią 
szybkość 9,8 węzla — czyniąc tym samym za- 
dość postanowieniom kontraktu. 

Pomimo silnej bocznej fali statek wykazał 
dobrą stateczność. 


Również z ciężkiej próby minimalnych 
obrotów śruby (bardzo ważnej dła statków ry- 
backich — z uwagi na wyrzucanie sieci), sta- 
tek wyszedł zwycięsko. Luger przy obrotach 
nie wiele większych ponad 90 na minutę (92,2) 
posiadał szybkość około 2.5 węzła. to znaczy 
zupełnie wystarczającą dla celów rybackich. 


Na specjalne podkreślenie zaslugują po- 
mieszczenia dla załogi, które w porównaniu do 
analogicznych statków rybackich starego typu 
są luksusowe. Przyczynią się one niewątpli- 
wie do większej sprawności i wydajności zało- 
gi i umilą jej ciężką pracę rybacką. 


USILNA PROPAGANDA NIEMIEC ZA SPOŻY- 
CIEM RYB. 


Rybołówstwo niemieckie znalazło się 
ostatnio w ciężkim położeniu gospodarczym. 
Zarobki rybaków są minimalne i przeważnie 
niższe od wsparć, jakie rząd płaci bezrobot- 
nym. Ażeby przyjść z pomocą żyjącym w nę- 
dzy rybakom, kierownictwo partii narodowo- 
socjalistycznej na okręg Pomorza zainicjowało 
urządzenie t. zw. „Fischtagu” — ..Dnia Ryby“. 
Pojawiła się odezwa, wzywająca do spożywa- 
nia w tym dniu ryb zarówno morskich. jak 
i słodkowodnych oraz zaznaczająca, że niesie- 
nie pomocy rybakom drogą zwiększonej kon- 
sumcji ryb nie jest ofiarą. choćby z tego wzglę- 
du, że ryby stanowią pokarm tani, smaczny 
ipożywny. Odezwę podchwyciły narodowo- 
socjalistyczne organizacje kobiece, które ze 
swej strony wystąpiły z apelem do pań domu 
zalecając, by w każdym domu narodowo-so- 
cjalistycznym znalazła się w tym dniu ryba na 
stole. Zapowiedziano wykłady o przyrządza- 
niu ryb oraz urządzono pokazy, na których 
rozdawano przepisy przyrządzania ich. Dla 
celów propagandy oddano cały aparat partyj- 
ny, co oczywiście ułatwiło przeprowadzenie 
„Fischtagu', W koszarach partyjnych. obo- 
zach pracy i kuchniach ludowych wydano 
w tym dniu na obiad, jako główne danie — 
rybę. Propagandę przeprowadzono również 
za pośrednictwem dzieci szkolnych oraz przez 
radio, przez które nadano reportaż o przebiegu 
-„Fischiagu'. W oczekiwaniu dużego popytu 
na ryby pojawiło się w prasie ostrzeżenie pod 
adresem handlarzy, ażeby nie podnosili cen, 
o ile nie chcą znaleźć się w obozach koncen- 
tracyjnych. Dzień propagandy spożycia ryb 
odniósł swój cel, gdyż nie tylko na Pomorzu, 
ale również w całych Niemczech już w godzi- 
nach przedpołudniowych zabrakło towaru. 


Wykorzystując zebrane doświadczenie 
partia narodowo - socjalistyczna wystąpiła 
z hasłem, że w każdym tygodniu przynajmniej 
jeden obiad winien uwzgłędnić dania z ryb. 
Ponieważ okazało się, że przy wyznaczaniu 
jednego dnia dla całej prowincji handel nie 
jest w stanie zaspokoić zapotrzebowania. opra- 


cowany został t. zw. ..Fischplan*, według któ- 
rego w poszczególnych dniach tygodnia zale- 
cane jest spożywanie ryb w wyznaczonej na 
dany dzień grupie miast i powiatów. Osiągnię- 
to w ten sposób efekt, że zarówno rybacy, jak 
i handel mają zapewniony w ciągu całego ty- 
godnia zbyt dla swych towarów. Jak słychać 
za przykładem Pomorza ma być opracowany 
„Fischplan” również dla innych prowincyj, 
w których rybołówstwo walczy z trudnościa- 
mi, wynikającymi z niezorganizowanego rynku 
zbytu. Ostatnio na skutek poważnie zwię- 
kszonego zapotrzebowania na ryby. w handlu 
tym artykułem wprowadzono reglamentację 
cen. która z jednej strony ma na celu usunięcie 
spekulacji, z drugiej przyczynić się tym sa- 
mym do jak największego spopularyzowania 
ryb wśród szerokich mas ludności Niemiec. (u) 


REORGANIZACJA ANGIELSKIEGO PRZEMY- 
SŁU ŚLEDZIOWEGO. 


Sprawozdanie z angielskiej gospodarki 
śledziowej za ubiegły sezon roczny, kończący 
się z dniem 31 marca 1938 r. wykazuje jej cięż- 
kie położenie, szczególnie z powodu uiraty 
dwóch dużych rynków zbytu, tj. Niemiec 
i Rosji Sowieckiej. Pomimo redukcji flotylli 
rybackiej. jest ona jak również i jej załoga za 
liczna na obecne potrzeby przemysłu śledzio- 
wego, który obecnie według obliczeń Izby 
Przemysła Śledziowego może dać zatrudnienie 
zaledwie 300 lugrom parowym. tj. mniej niż 
połowie obecnego stanu flotylli, 


Przedłożone ostatnio w parlamencie rzą- 
dowe projekty „ustaw śledziowych* przewi- 
dują reorganizację „lzby Przemysłu Śledzio- 
wego” i podwyżkę subwencji na budowę no- 
woczesnych lugrów motorowych. Projekty te 
zostały przyjęte 16 czerwca w trzecim czyta- 
niu, należy się zatem liczyć z tym, że rząd 
brytyjski udzieli 250.000 funtów szterlingów 
subwencji na budowę nowych lugrów. Na cele 
propagandy konsumcji śledzi w Wielkiej Bry- 
tanii ma być przeznaczona suma 25,000 fun- 
tów. Poza tym przewidziane jest podwyższe- 
nie gwarancji rządowej dla kredytu eksporto- 
wego. W roku zeszłym np. w obrotach z Pol- 
ską gwarancja ta sięgała 60.000 funtów szter- 
lingów. 


POŁOWY I EKSPORT ŚLEDZI SZKOCKICH. 


Szkockie połowy śledzi od początku roku 
bieżącego do 31 maja wynosiły 615.782 cwts, 
wartości Ł. 219,513 — wobec 445.055 ewts, 
wartości Ł. 209.086 — w tymże okresie roku 
poprzedniego. 


Eksport solonych śledzi jesiennych z Yar- 
mouth i Lovestoft wynosił przy końcu maja 
br. 465,727 beczek, w tym do Gdańska 122.900 
beczek, do Gdyni 68,323 beczek (do Szczecina 
99.735 beczek, do Królewca 46.865 beczek). 
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IM wa Eispetyryino kontrolne Kawełnj 


naD Sp. z ogr. Odp. EEA E a EE 


Gdynia, ul. Starowiejska nr. 16 - Teleiony 26-35, 26-36 


Załatwia wszelkie czynności związane 


7 zryw, z ekspedycją i kontrolą bawełny — 


| | MORSKIINSTYTUTE INSTYTUT RYBACKI 


HALA I CHŁODNIA RYB 


GDYNIA PORT RYBACKI 
ED ESAS 


A Ka 
GRA 
A 


Telefony: 12-59 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222 


Fabryka lodu 


Fabryka mączki rybnej. iranu i olejów rybnych 
Nowoczesna zamrażalnia ryb o wydajności 20.000 kg na dobę 
Tranzytowe składy w komorach chłodn. o pojemn. 20 tys. dużych beczek 
Tranzytowe magazyny niechłodzone o pojemn. 30 tys. dużych beczek 


TOW. PRZEMYSŁU RYBNEGO 


Import śledzi solonych 


GDYNIA PORT RYBACKI 


Tel.: 2005 — Biura w Hali Rybnej 


Gdyński Rynek Owocowo - Kolonialny 


KRONIKA 


SYTUACJA NA RYNKU TOWARÓW KOLO- 
NIALNYCH. 


W handlu towarów kolonialnych, panuje 
w dalszym ciągu spokój. Obroty są bardzo 
małe. Transakcje dokonywane są jedynie 
w sporadycznych wypadkach i to na małe 
partie. Na rynkach zagranicznych szczegól- 
nie w portach na kontynencie, transakcje tran- 
zytowe w towarach kolonialnych z natychmia- 
stowym wykonaniem dochodzą do skutku rów- 
nież tylko w koniecznych wypadkach, ze 
względu na okres letni. 


Obroty w towarach kolonialnych w por- 
tach zagranicznych uważane są na ogół za za- 
dawalniające. Niektóre towary jak kawa bra- 
zylijska i niektóre korzenie wykazują tenden- 
cję mocniejszą, Dostawy towarów kolonial- 
nych do portów na kontynencie, zostały nieco 
zwiększone z uwagi na nadchodzący okres za- 
kupów przez firmy wewnątrz krajów na nowy 
sezon. Ceny na ogół ustabilizowały się. Nie- 
które rynki wykazują tendencję stałą. W od- 
niesieniu do rynku polskiego z uwagi na kon- 
tyngentowanie u nas towarów, eksporterzy 
w poszczególnych portach załadowczych pod- 
nieśli ceny na niektóre towary, co spowodo- 
wało konieczność zastosowania podwyżki cen 
sprzedaży ze strony importerów w portach 
polskich. 


Importerzy polscy szczególnie w Gdyni 
przystąpili do czynienia zakupów na nowy 
sezon i pozawierali już kontrakty na dostawy 
niektórych towarów. 


Kama suroma. 


Zbyt kawy w dalszym ciągu słaby. Impor- 
terzy kawy dążą do stabilizacji rynku przez 
uporządkowanie importu w ramach transakcyj 
wiązanych. Chaos jaki panował w handlu 
kawą, przyniósł znaczne straty importerom 
i odbił się ujemnie na naszym eksporcie. Re- 
forma, jaką przeprowadzono na tym odcinku 
przez specjalną Komisję Kawową i Fierhacia- 
ną. wyłonioną ze strory importerów i K.H./. 
— jest określenie ścisłej wysokości kontyngen- 
iów w transakcjach wiazanych na okres od 
1 VII 1938 r. do 1 XII 1938 r. Ustalono. że 
w okresie tym zostanie importowane w trans- 
akcjach wiązanych kawy brazylijskiej za 1 
mil. zł ı kawy centralno ameryk. również za 
1 mil. zł z dopłatą kompensacyjną w wysokości 
44 proc. Umożliwi to normalną pracę importe- 
rom i doprowadzi handel tym artykułem do 
rentowności, 


. _ Ceny kawy kształtują się obecnie nasiępu- 
jąco loco magazyn importera: Rio 7, zł 3.10 — 
3,15 za 1 kg, Santos zł 3,70 — 4.10 za kg, Gua- 


temala zł 4,80 — 5,40 za kg. zależnie od ga- 
tunku. — 


Herbala. 


Obroty w handlu herbatą średnie, Dowo- 
zy umiarkowane. Widoki zwiększenia obro- 
tów na razie beznadziejne z uwagi na posia- 
danie dostatecznych zapasów przez dystrybu- 
torów wewnątrz kraju. Dla uzdrowienia ryn- 
ku herbacianego importerzy herbaty podjęli 
te same kroki co przy imporcie kawy miano- 
wicie: zgodziłi się na uchwałę Komisji Kawo- 
wo Herbacianej, ustalającej wysokość przy- 
wozu herbaty w transakcjach wiązanych na 
2 'pólrocze br. W tym okresie ma być ogółem 
przywiezione herbaty w transakcjach wiąza- 
nych za 1 mil. zł z dopłatą kompensacyjną 
w wysokości 42 proc. W ten sposób ogólne 
dowozy herbaty nie będą przewyższać możli- 
wości konsumcyjnych rynku. 

Ceny herbaty kształtują się loco magazyn: 
importera za 1 kg, zależnie od ilości i gatunku 
następująco: Cejlon zwykły zł 12,20 — 12,40, 
Cejlon średni zl 12,50 — 13,50, Cejlon lepszy 
powyżej 15,50, Sumatra zł 12 — 15. Na inne 
herbaty ceny bez zmiany. Na rynkach zagra- 
nicznych tendencja spokojna, ceny bez więk- 
szych zmian z małymi wahaniami. 


Korzenie. 

Na rynku holenderskim ceny za pieprz 
wzrosły o 1 — 2 Hfl. na 100 kg i mają dalej 
tendencję zwyżkową. Cena na piment zwyż- 
kowała bardzo znacznie. Zwyżka ta wynosi 
10 sh. na 50 kg. Wzrost cen za granicą spo- 
wodował lekką zwyżkę cen w kraju. Ceny 
kształtują sie za 1 kg loco magazyn importera 
następująco: pieprz czarny zł 3,10 — 3,20, 
pieprz biały zł 3,50 — 3,70, cynamon zł 5,80 — 
6. Piment zwyżkował o 20 — 30 gr. na kg. 


Orooce suszone. 

Obroty w owocach suszonych nadal bar- 
dzo ograniczone. Zbyt znajdują jedynie Suł- 
tanki, śliwki suszone oraz jądra orzechów. — 
Na sułtanki i śliwki ceny są utrzymane. jądra 
orzechowe zwyżkowały o 50 gr na kg. Zwyż- 
ka ta nastąpiła na skutek wzrostu cen w kra- 
jach produkcji. 


TRANSPORTY OWOCÓW I TOWARÓW KOLO- 
NIALNYCH. 


Dnia 22 czerwca nadszedł do Gdyni tran- 
sport 2,256 kg herbaty na sls „Chorzów“. 

Sis „Gdynia“ przywiózł do portu gdvń- 
skiego dnia 25 czerwca ładunek 100 skrzynek 
koryntek z Catakolo w Grecji. 

Dnia 50 czerwca s|s „Nordland“ wyłado- 
wał w Gdyni 63 worki orzechów nadeszłych 
z lstambulu, 
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Nowy transport cytryn włoskich spodzie- 
wany jest w Gdyni dnia 7 lipca w ilości ca 
12,000 skrzyń. Transport przywiezie sis Ber- 
nicia“. 

Sis „Vingaland“ ma nadejść do Gdyni dnia 
14 lipca z ładunkiem owoców suszonych. 


TRANSAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU OWO- 
GOWYM. 


W czasie od 15 do 30 czerwca urządziły 
przedsiębiorstwa aukcyjne razem 7 przetar- 
gów, na których wystawiły: 


Aukcje Omocore Sp. z ©. o. 


w dniu 15 czerwca br.: 

1.438 klatek pomarańcz włoskich — sprzeda- 
no: 1.438 kl. w cenie 1,90—2,01 zł kg 
400 klatek pomidorów holenderskich — sprze- 

dano: 400 kl. w cenie 16,50—17,00 zł klatka 
6.500 kg śliwek kalif. Oregon — sprzedano: 
6.500 kg w cenie 1,38 zl kg 
na aukcji w dniu 23 czerwca wystawiono: 
402 klatki pomidorów duńskich — sprzedano: 
402 klatki w cenie 16,— zł klatka 
dnia 28 czerwca wystawiono na aukcję: 
418 skrzyń cytryn włoskich — sprzedano: 18 
skrzyń w cenie 51 zł skrzynia 
400 skrzyń w cenie 44,50 zł skrzynia. 


Baltyckie Aukcje Omocore Sp. z o. o. 


urządziły dnia 15 czerwca przetarg. na 
którym wystawiły: 
2.000 klatek pomidorów holenderskich — sprze- 
dano: 2.000 kl. w cenie 15,25—16,50 zł kl. 


200 worków śliwek kalif. ..Oregon* — sprze- 
dano: 200 work, w cenie 1,35—1,57. zł kg 
72 skrzyń cytryn włoskich — sprzedano: 48 


skrzyń w cenie 25 zł 360-tki 24 skrz. w ce- 
nie 34,50 zł 490-tki. 
na aukcji w dniu 22 czerwca wystawiły: 
400 skrzyń cytryn włoskich — sprzedano: 400 
skrzyń w cenie 45,50—46,00 zł skrzynia 
w dniu 27 czerwca wystawiono: 
758 worków śliwek suszonych kalif. — sprze- 
dano: 758 w. w cenie 1,07—1.38 zł kg za- 
leżnie od sortymentu 
skrzyń cytryn włoskich — sprzedano: 750 
skrzyń w cenie 41—42 zł skrzynia 
dnia 50 czerwca br. wystawiono do prze- 
targu następujące partie: 
950 skrzyń cytryn włoskich — sprzedano: 950 
skrzyń w cenie 41.50—45,00 zł skrzynia. 
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ZAPASY OWOCÓW POŁUDNIOWYCH NA 
SKŁADACH W PORCIE GDYŃSKIM. 


Zapasy owoców południowych na skła- 
dach w porcie gdyńskim wynosiły na dzień 
30 czerwca br.: pomarańcz 1.161 skrzyń i 150 
klatek, cytryn — 2.504 skrzyń i grapfruitów — 
865 skrzyń. 

Tak nikle zapasy są zjawiskiem normal- 
nym w martwym obecnie sezonie dla owoców 
poludniowych, 
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IMPORT TURECKICH OWOCÓW SUSZONYCH 
DO POLSKI. 


Według informacji z Turcji, obrót towa- 
rowy polsko-turecki przedstawiał się w ostat- 
nich 5 latach następująco w funtach turec- 
kich: 


Import z Polski Eksport z Turcji 


rok do Turcji do Polski 
1935 229.199 229.725 
1956 431.758 924.836 
1957 361.094 2.260.553 


Z cyfr tych wynika. że w ostatnim roku 
wzrósł znacznie eksport do Polski podczas, gdy 
import spadł w stosunku do 1936 o około 70.000 
funtów tur. Najpoważniejszą pozycję ekspor- 
tu do Polski stanowiły owoce suszone, i to: 


1057 1936 r. 
rodzynki 157.855 £ i 154.587 f.t. 
tigi A zAyte 44,124 [.t. 
orzechy laskowe 171.649 f.t. 115.754 f. t. 


KRONIKA ZAGRANICZNA 


WŁOCHY REGULUJĄ EKSPORT LETNICH 

WCZESNYCH OWOCÓW ŚWIEŻYCH. 

W gazecie Ufficiale z dnia 2 czerwca br. 
ogłoszony został dekret ministerialny z dnia 
26 maja br. o wywozie brzoskwiń, wiśni, cze- 
reśni i śliwek świeżych. Dekretem tym ure- 
gulowana została kwestia opakowania odnoś- 
nych owoców przy wywozie, waga, która mu- 
si być standartowa oraz kwestia kontroli od- 
nośnie jakości towaru. 


JUGOSŁAWIA ZAPOWIADA WZROST EKS- 
PORTU ŚLIWEK SUSZONYCH. 


Tegoroczne zbiory owoców w [Jugosławii 
zapowiadają się bardzo obficie, a szczególnie 
zbiory śliwek. W związku z tym, Jugosławia 
już obecnie czyni starania o zwiększenie eks- 
portu śliwek suszonych na niektóre rynki zby- 
tu. Według dotychczasowych obliczeń. pro- 
dukcja śliwek suszonych w tym roku będzie 
większa o 1500 — 2000 wagonów niż w roku 
ubiegłym. 


WIDOKI ZBIORÓW ŚLIWEK W U. S. A. 


Według wiadomości otrzymanych z Ore- 
gonu. niepogoda (deszcze i zimno) jaka nawie- 
dziła dolinę Willamette wyrządziła dużo szkód 
drzewom śliwowym. niszcząc prawie wszysi- 
kie kwiaty. Wskutek tego, zbiory śliwek w tej 
dolinie będą bardzo słabe. Ogrody wyżej po- 
lożone. gdzie drzewa śliwowe zaczęły kwitnąć 
znacznie później, dają widoki w ogóle lep- 
szych zbiorów, 

Z Portlandu donoszą, że ilość zbiorów 
w tym roku jest na razie trudna do określenia. 
Na ogół istnieje przypuszczenie, że o ile stan 
pogody się nie zmieni, ogólne zbiory będą zna- 
cznie mniejsze, niż w ubiegłym roku i wahać 
się będą od 25—35 tys. ton. 


EAwkełe Aukcje owocowe 
w Gdyni NY 
| 


= RE 


Spółka z o. o. 


Biura: Nabrzeże Francuskie 


Telefony: 19-44 19-45 19-46 
MAGAZYN: 19-47 


| GDYŃSKI IMPORT Polskie T ; 
OISKIe IOWwWQarZzysTwo 
OWOCÓW POZNA SADÓW 
POŁUDNIOWYCH | | dla Handlu Bananami 
NABRZEŻE FRANCUSKIE 
SP. Z OGR. ODP. 
i W GDYNI 
Huztówh sprzedaż wszel- 
kich owoców  południo- Gi 
wych świeżych i suszo- 
Ame gi oe | NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 
nów i pakownia owoców DOJRZEWALNIA BANANOW 
th AES © 
ADRES TELEGRAFICZNY: „BANAN" - GDYNIA 
GDYNIA, ul. WŁADYSŁAWA IV 30 TELEFONY: 
Telefony nr 2i-85 i 12-87 1553, 1556, 1944, 1945, 1946. 
Adres telegraficzny: „GDYNIMOWPOL, 


RA 
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„Polski Eksport” (POLISH EXPORT) 


Miesięcznik gospodarczy, redagowany 
w języku polskim i angielskim 


Organ Koła Eksportowego przy Świat. Zw. Polaków z Zagranicy 

„POLSKI EKSPORT" — to najlepszy informator całokształtu teoretycznych i praktycznych zagadnień 

eksportowych, niezbędnych tak dla eksporterów polskich, jak i importerów zagranicznych. — — — — 

Każdy dział i każda branża eksportu źródłowo opracowana. — Własna sieć korespondentów zagra- 

nicznych. Prenumerata półrocznie 6 zł, rocznie 12 zł PKO. 459. Warszawa, ul. Nowy Świat 24 tel. 6.66-08 
Ja 6 a 


TTER 
SP. AKC. 
GDYNIA-PORT 


NABRZEŻE POLSKIE 
TELEFON NR 29-87 


SUSZARNIA I PAKOWNIA OWOCÓW ORAZ 
IMPORT | EKSPORT TOWAROW SPOCZYMIE 
CZYCH. KGLONIAENYCH 


TYLKO 
—-—-----—Śogłoszenia umieszczone 
w „BLULETYNIE" 


przynoszą pożądany skutek 
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